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SO 11-20-01 Most Technicka zprava

1 Obecné

1.1 Identifika€ni udaje mostu

Nazev stavby: Rekonstrukce mostu v km 101,816 trati Praha-Bubny —
Chomutov

Objekt: SO 11-20-01 Most

Stuper dokumentace: DUSP+PDPS

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Stavebni sprava zapad

Diamond Point, Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8
Spravce mostniho objektu: Sprava Zeleznic, statni organizace, OR Usti nad Labem
Projektant: Ing. Stépan Jakes, AO &. 0014094

TOP CON SERVIS s.r.o., Ke Stirce 1824/56

182 00 Praha 8, IC 45274983

Katastralni tzemi: Zatec (&.k.U. 794732)

Obec: Zatec

Obec s povéfenym Ufadem: Zatec

Obec s rozsifenou plsobnosti: Zatec

Kraj: Ustecky

TU: 0101 Praha-Bubny (mimo) — Chomutov-zap.zhlavi (mimo)
DU: 36 Trnovany — Zatec

Vzity nazev: most pres Ohfi pred Zst. Zatec

Pfekonavana prekazka: trvaly vodni tok Ohfe, inundace, ucelové komunikace

1.2 Zakladni navrhové parametry

— Nahodilé kratkodobé zatiZeni: nova nosna konstrukce, spodni stavba — model zatizeni LM71
a SWO, klasifikaéni souginitel o = 1,10 (zatizeni dle CSN EN 1991-2)
— Prostorova prlichodnost po realizaci — VMP 3,0

1.3 Uzemni podminky

Objekt se nachazi v Usteckém kraji v katastralnim Gzemi Zatec. Stavba rekonstrukce mostu se
nachazi na okraji mésta pobliz primyslové a skladové zony, vlastni most pfekonava tok Ohfre,
jeji udolni nivu a polni cesty na obou bfezich.

Jednokolejna neelektrifikovana zelezniéni trat vede na pfedmosti na naspech, jedna se o Usek
Trnovany — Zatec, draha je regionalni. Most se nachazi v ev. km 101,816.

1.4 Souvisejici SO a PS

Rekonstrukce zahrnuje:

SO 11-00-01 Zelezniéni svréek a spodek
SO 11-20-01 Most

SO 11-30-01 Prelozka kabelu SZ — CTD

SO 11-30-02 Prelozka kabelu SZ — SSZT

1.5 Podklady
Pro navrh technického feSeni byly pouZity nasledujici podklady, zajisténé v ramci zpracovani
projektové dokumentace stavby:

— Archivni dokumentace - dochovala se nekompletni, pfedevsim &ast ke spodni stavbé chybi
— Protokol o podrobné prohlidce mostniho objektu, 12/2020

— Vizualni prohlidka, fotodokumentace, TOP CON SERVIS s.r.0., 2021+2022

- ZTP, 11/2020

— SO 11-00-01 Zelezni¢ni svréek a spodek, Prodin 06/2022

TOP CON SERVIS s.r.o. 4/39



Rekonstrukce mostu v km 101,816 trati Praha-Bubny — Chomutov
SO 11-20-01 Most Technicka zprava

2

Geodetické zamét. trati a zajmového tzemi, SZG Usti nad Labem

Geodetické a mapové podklady, ZBP, Projekt PPK, SZ, s.o0., Sprava zelezniéni geodézie Usti
nad Labem, 2017-2021

Geotechnicky prizkum prazcového podlozi, 4G consite s.r.o., 03/2021

InZenyrskogeologicky a stavebné — technicky prizkum, 4G consite s.r.o., 03/2022
Posouzeni ekologické zatéze stérku KL, 4G consite s.r.o0., 07/2023

Geodetické doméFeni dle pozadavku projektanta, GEODEZIE Krkono3e s.r.o., 05/2022
Zakladni korozni prazkum, JEKU s.r.o., 10/2022

Biologické posouzeni zaméru, R. O. S. Fénix a RNDr. Adam Véle, Ph.D., 12/2022
Biologicky priuzkum — Chranéné druhy bezobratlych, Pavel Krasensky, Entomologické
pruzkumy a posudky, 06/2023

Biologicky prizkum — Posouzeni stavby z hlediska vyskytu Zivocichi — Netopyfi (+ hnizdici
ptactvo a jiné &i dalSi zvlasté chranéné druhy obratlovcu), Ing. et Ing. Pavel C. Jaro§, Ph.D. -
Biologicko-ekologické expertizy a poradenstvi, 07/2023

Vyjadreni ucastniku fizeni

Zavéry z vyrobnich porad

Stavajici stav

2.1 Zakladni udaje o stavajicim mosté
Druh nosné konstrukce: OK, spojita nytovana s dvéma pfihradovymi hlavnimi

nosniky svislicové soustavy, s mezilehlou (témér
dolni) prvkovou mostovkou, Sikma, na opérach
podruzna loziska a ukonéeni kolmé

Popis spodni stavby: Tizné opéry a dva pilife z fadkového kamenného
zdiva, kamenné ulozné prahy

Pocet mostnich otvor(: 3

Délka pfemosténi: 117,10 m

Svétlost otvoru kolma: 29,15+ 29,90 + 29,15 m

Svétlost otvoru Sikma: 36,25 + 36,55 + 36,25 m

Rozpéti nosné konstrukce: 39,80 + 40,65 + 39,80 m

Stavebni vySka mostu: 1,55 m

Volna vyska pod mostem: 7,3 m (k hladiné nizké vody);

5,65 m nad ucéelovou komunikaci u O1
4,55 m nad ucéelovou komunikaci u O2

Volna Sifka na mosté: 4,10 m (v urovni TK)
4,55 m (mezi hornimi pasnicemi)
Sitka mostu: 5,35 m
Sikmost mostu: leva 53,3°
Smérové poméry koleje na mosté: pfechodnice z L oblouku a dale pfima
Pfemostovana prekazka: trvaly vodni tok Ohfe, inundace, u¢elové komunikace
Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou: 53,3°
Pocet koleji na mosté: 1
Hodnoceni mostni revizni zpravou: K3, S2
Stavajici Zelezni¢ni svriek: kolejnice tvaru S49 na Zebrovych podkladnicich,

uloZeni na mostnicich

Na mosté neni spinéna prostorova priichodnost ani VMP 2,5.

2.2 Charakteristika mostu

Spoijity tfipolovy most je tvofen nytovanymi ocelovymi NK s mezilehlou prvkovou mostovkou s
mostnicemi. Hlavni nosniky jsou pfihradové, svislicové soustavy, doplnéné dolnim a brzdnym
ztuzenim. Repasovana mostovka se sklada ze Sroubovanych plnosténnych pfic¢nikd a podélniku.
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UlozZeni hl. nosnik(l na spodni stavbé je Sikmé, na opérach jsou pouzita podruzna loziska, takze
je zde ukonc¢eni nosné konstrukce kolmé. Rozpéti nosnych konstrukci je 39,80+40,65+39,80 m,
délka 121,0 m, Sifka hlavni nosné konstrukce 5,35 m. Loziska jsou ocelova. Konstrukci spodni
stavby mostu pfedstavuji dvé opéry s rovnobéznymi kfidly a dva pilife. Opéry i pilife v&. uloznych
prah( jsou provedeny z kamenného zdiva s pravidelnym fadkovanim.

2.3 Technicky stav stavajici konstrukce

StarSi prvky nevyménéné pfi opravé konstrukce v r. 1994 jsou silné oslabené korozi, nékteré
prvky jsou zcela prokorodované nebo maji trhliny. Spodni stavba ma misty poruSené sparovani,
lokalné vyluhy a popraskané kameny. Nékteré mostnice jsou nahnilé a nakazeny dfevokaznou
houbou.

Podrobny popis zavad a poruch viz Protokol o podrobné prohlidce.

Stavebni stav mostu je hodnocen stupném K3 pro nosnou konstrukci
S2 pro spodni stavbu

3 Navrh rekonstrukce

Rekonstrukce mostu odstranuje Spatny stavebné-technicky stav mostu v km 101,816. Stavajici
most nevyhovuje ani svym Sitkovym usporadanim.

Rekonstrukce bude obnaset sneseni nosné konstrukce a odbourani vrchni ¢asti opéry O1 a 02
a pilife P2, na zbytky téchto starych sanovanych &asti spodni stavby budou vystavény nové
Zelezobetonové ulozné prahy, pfip. zavérné zdi, kfidla atd. Pilif P1 bude zbouran a znovu
vybudovan cely novy. Nové Zelezobetonové Casti, nové dfiky pilife a kfidla opér budou oblozeny
kamenem, aby vSechny prvky spodni stavby plsobily vizualné stejné. Zalozeni nového pilife P1
bude na velkoprimérovych pilotach, ostatni podpéry budou posileny tryskovou injektazi Ci
mikropilotami.

Nasledné bude osazena nova nosna konstrukce. Vyhodou nové NK je moznost provedeni
prubézného kolejového loze. Nova nosna konstrukce bude spojita tfipolova ocelobetonova. Dva
ocelove tramové hlavni nosniky budou spfazeny s horni mostovkou — Zelezobetonovou deskou
s fimsami a uzavienym $§térkovym lozem. Probéhne téz vyrovnani geometrické polohy koleje,
vymeéna zelezni¢niho svrsku, zfizeni ZKPP atd.

Realizace stavby nevyzaduje zménu trvalych zaboru. Realizaci stavby se ¢aste¢né meéni uzemni
podminky, svétlost otvoru pod mostem bude Sifkové zachovana. Vyskové je podhled nové NK
v misté nabéhu oproti stavajici NK az o 2,5 m niz, nicméné jsme v tomto nejhor§im misté stale
1,75 m nad hladinou Q1oo.

4 Novy stav — zakladni udaje

4.1 Zakladni udaje o novém mosté

Charakteristika mostu: spojitd ocelobetonova konstrukce, dva hlavni
svafované nosniky sprazené s betonovym Zlabem
kolejového loZze na upravené spodni stavbé,
jednokolejny most

Staticka soustava: spojity nosnik o tfech polich
Pocet mostnich otvor(: }
Popis spodni stavby: sanované a posilené tizné opéry s novymi ZB

uloznymi prahy, zavérnymi zdmi a kfidly, novy pilif
P1 na VP pilotach, sanovany a posileny pilif P2
s novym ZB uloZznym prahem, nové dfiky pilife a
kfidla opér budou oblozeny kamenem, aby vSechny
prvky spodni stavby pUsobily vizualné stejné
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Rekonstrukce mostu v km 101,816 trati Praha-Bubny — Chomutov

SO 11-20-01 Most

Technicka zprava

Délka pfremosténi:
Svétlost otvoru kolma:
Svétlost otvoru Sikma:
Rozpéti:

Délka nosné konstrukce:
Stavebni vyska:

Sikmost mostu:

Sitka mostu:

Volna Sitka na mosté:
Volna vyska pod mostem:

Pfemostovana prekazka:

Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou:

Pocet koleji na mosté:

Smérové pomeéry koleje na mosté:
Vy8kové pomeéry koleje na mosté:
Zelezniéni svriek:

Zména GPK na mosté:

Rychlost:
Nahodilé kratkodobé zatizeni:

117,13 m (v ose mostu)

29,15+ 29,90 + 29,15 m

36,25 + 36,55 + 36,25 m

40,20 + 40,60 + 40,20 m

122,73 m

2,52-3,99m

leva 77,77°

6,73 - 6,96 m

6,25 m

4,80 m (k hladiné nizké vody);

4,55 m nad ucelovou komunikaci u O1

3,85 m nad ucéelovou komunikaci u O2

trvaly vodni tok Ohfe, inundace, ucelové komunikace
53,3°

1

prechodnice z P oblouku a dale pfima

niveleta na mosté vodorovna

BK, kolejnice 49 E1, betonovy prazec, kolejové loze
tl. 350 mm pod prazcem (splfiuje min. 510+40 mm od
nivelety) — viz SO 11-00-01 Zelezni¢ni svréek a
spodek, dl. upravy cca 542 m

max. zména vysSky TK: +23 mm

max. smérovy posun: 210 mm (do oblouku)

V=70 km/h, V13,=75 km/h

model zatizeni LM71 a SWO, klasifikacni soucinitel

a=1,10 (zatizeni dle CSN EN 1991-2)

v rw

4.2 Volna Sifka na mostnim objektu

Minimalni vzdalenost zabradli od osy koleje je:
Vlevo i vpravo shodné: 3,125 m = 3,0 + 0,125 — vyhovuje pro VMP 3,0 vCetné rezervy 125 mm,
jedna se o staniéni obvod

5 Technické reSeni nového mostu
5.1 Zakladani a spodni stavba

5.1.1 Inzenyrskogeologické poméry

V prabéhu zpracovani projektu mostu byl proveden Inzenyrskogeologicky a stavebné — technicky
pruzkum. Byly provedeny dva jadrové vrty dl. 15,0 m, viz geologicky profil. Téz byly odebrany
vzorky pro laboratorni zkousky.

Geologické poméry

Z regionalné geologického hlediska patfi zajmové Uzemi Zatce a okoli do severoeské panve v
gasti tzv. Zatecké delty. Predkvartérni podlozi zajmového Uzemi je tvofeno horninami terciérniho
stafi. Tyto jsou zastoupeny mocnymi jilovito-pisCitymi vrstvami Zatecké facie, svétle Sedych,
jemné nazelenalych odstinu. Vrstvy jild a piskl se v fadé sedimentarnich cykld navzajem
prostupuji v pfechodech jil — piscity jil — jilovity pisek — pisek. Vrstvy jsou zfidka prostoupeny
hnédymi tenkymi polohami, zabarvenymi uhelnym pigmentem, ojedinéle se vyskytuji proplastky
silné jilovitého uhli. Sedimenty miocénu dosahuji znaénych mocnosti, v rozmezi cca 70 — 80 m.

Horniny miocénu jsou prekryty kvartérnimi fluvialnimi pisc€itymi Stérky a Stérkopisky Ficnich teras
feky Ohfe. Riéni terasové stupné jsou tvofeny z nevytfidénych horninovych typt.

Povrch terénu je na celé ploSe zajmového uzemi zakryt antropogennimi navazkami a hlinami s
organickou pfimési. Navazky maji mocnost od 0,2 m az do vice nez 2 m. Zkoumané uzemi je
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soucasti oblasti, ve které se nachazeji sesuvna uzemi, kde dochazi dlouhodobé opakované ke
svahovym deformacim. Proto je dllezité nahlizet na zkoumané uzemi jako nachylné ke svahovym
deformacim.

Popis zemin zastiZzenych prdzkumnymi vrty, které byly pro vyhodnoceni inZenyrskogeologického
pruzkumu rozdéleny do dale popsanych zakladnich kategorii — inZzenyrskogeologickych typ(, a to
podle pfislusnych fyzikalné - mechanickych vlastnosti a geneze:

Navazky (GT1) — navazky jsou na lokalité ve sloZeni pfevazné vykopovych zemin spolu se
stavebnim materialem. Jedna se o ulomky cihel a lomku vulkanitd a kiemencu. Material navazek
je stfedné ulehly. Tyto navazky vznikly jako zasypy pfi stavbé& mostniho objektu a vybudovani
polni cesty. Dle makroskopického popisu jsou navazky zatfidény jako Stérk hlinity G4 GMY (podle
CSN P 73 1005).

Terasovy Stérk (GT2) — jedna se o terasové Stérky tvoiené valounky a valouny kiemene s piscitou
az hlinitotopis€itou mezerni hmotou. Tento geotyp byl na zakladé makroskopického popisu a
laboratornich zkouSek zafazen jako Stérk Spatné zrnény G2 GP az Stérk hlinity G4 GM (podle
CSN P 73 1005).

Fluvialni pisky (GT3) — tento geotyp zastupuje fluvialni jemnozrnné az hrubozrnné pisky s
proménlivym obsahem jilovitohlinité slozky, ojedinéle i s vyskytem drobnych valounk( kfemene.
Jednd se o pisky jilovité az pisky hlinité. Celkové byly zeminy tohoto geotypu makroskopicky
popsany a laboratorné zattidény jako pisky hlinité S4 SM az pisky jilovité S5 SC (podle CSN P
73 1005).

Fluvialni jily (GT4) — tento geotyp zastupuje fluvialni jilovité sedimenty. Jedna se pfedevsim o jily,
které misty pfechazeji s pfibyvajici pis€itou frakci do piscitych jili, v rozsahu od mékkych az po
pevné konzistence, Sedych barev. V nové provedenych vrtech byly zeminy tohoto geotypu
makroskopicky popsany a laboratorné zatfidény jako jily piscité F4 CS az jily se stfedni plasticitou
F6 Cl (podle CSN P 73 1005).

Jilovec zcela zvétraly (GT5) — jedna se o polohy jilovcl, které byly zastizeny obéma vrty. Jilovce
jsou zcela zvétralé charakteru jild, pevné az tuhé konzistence, Sedych barev. Na zakladé
makroskopického popisu a laboratornich zkousek klasifikujeme tyto polohy jako jilovce zcela
zvétralé tridy R6 / F6 Cl (podle CSN P 73 1005).

Hydrogeologicky prdzkum

Podle hydrogeologické rajonizace podzemnich vod je zajmové Uzemi soucasti rajénu 2132 —
Mostecka panev — jizni ¢ast. Podle archivni hydrogeologické dokumentace v okoli Zatce Ize
predpokladat, Ze v zajmovém uzemi budou vyvinuty 2 pod sebou nasledujici zvodnélé horizonty.
Prvnim zvodnélym systémem je prulinovy kolektor kvartérnich fluvialnich piskd a Stérkd. Hladina
podzemnim vody je volna, charakterizovana primeérnou hodnotou koeficientu transmisivity T v
fadu 1.10-3 az 6.10-3. Podzemni voda je dotovana atmosférickymi srazkami a tokem feky Ohfe.
Druhy horizont vazany na kfidové sedimenty je pro potfeby prfedkladané zpravy nepodstatny.

Agresivita podzemni vody

Dle laboratorniho rozboru je podzemni voda v zajmovém Gzemi neagresivni na beton (podle CSN
EN 206). Agresivita vod na ocel je velmi nizka I. (pH), stfedni Il. (chloridy + sirany) a velmi vysoka
(konduktivita, oxid uhlicity).

Zakladove poméry a technicka doporuéeni

Zaklady stavajicich konstrukci opér mostu v km 101,816 trati Praha-Bubny — Chomutov jsou
zaloZeny nasledovné. U opéry Zatec se nachazi zakladova spara v neogénnich fluvialnich
piscich (GT3). U opéry Praha se v urovni zakladoveé spary vyskytuji fluvialni jily piscité (GT4).
Zeminy, které budou v pfipadé ploSného zakladani zastizeny vykopovymi pracemi pfi hloubeni
vykoptl, patfi do tfidy t&Zitelnosti | podle CSN 73 6133 a 3. tfidy dle neplatné CSN 73 3050.
Té&zZitelnost konstrukci bude nutno hodnotit samostatné mimo zeminy. V pfipadé hlubinného
zakladani do skalniho podloZi je nutno poéitat s vrtanim pod ochrannym paZenim. Vrtatelnost
hornin Ize ve smyslu VC 800-2 v zajmovém uzemi klasifikovat ve vSech zastizenych geotypech
tfidou .

Podzemni voda je v kontaktu s mostni konstrukci.
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V tomto pfipadé je nutné zakladové poméry na lokalité celkové hodnotit jako sloZité. Navrh
novych zakladovych konstrukci je vhodné provést podle zasad min. 2. geotechnické kategorie.
Doporucené geotechnické parametry vSech zastizenych zemin a hornin nutné pro navrh a
posouzeni zakladovych konstrukci jsou souhrnné uvedeny v tabulce vySe v textu.

Pro stavebné omezeny prostor pfi rekonstrukci mostnich opér a pro podchyceni stavajicich
zakladd mostnich opér Ize s vyhodou pouzit mikropiloty. Pfi rekonstrukci mostu bude nutno
odtézit stavajici prostor pfechodové oblasti. Vzhledem k pohybu techniky a stavebni Cinnosti
doporucujeme volit sklony nezajisténych svahl ve sklonu 1:1 v poloze $térka a ve sklonu 2:1 v
polohach jemnozrnnych zemin. Horni hranu svahu v8ak neni mozno zatézovat ulozenym
materialem nebo pojezdem techniky do vzdalenosti 1 m.

5.1.2 Pozadavek na doplnéni prazkumu

V misté pilitl budou po zahajeni stavby dovrtany |G sondy, kterymi se ovéfi vlastnosti podlozi a
pfripadné doupfesni zalozeni téchto pilifa P1 a P2.

5.1.3 Sondy do opér

Stavebné technicky prizkum - provedené Sikmé a horizontalni jadrové vrty do mostnich opér
ovéfily typ kamene. Dale byla provedenymi Sikmymi vrty ovéfena hloubka urovné zakladove spary
a zemina, ktera zakladovou sparu tvofi.

Opéra Zatec: ve vrtném jadru $ikmého vrtu S1 bylo ovéfeno zdivo z hornin typu Zulovych a
piskovcovych bloku a kamena. Ze svislych i vodorovnych spar byla malta povétSinou rozplavena
technologii vrtani. Zakladova spara byla ovéfena ikmym vrtem S1 ve svislé hloubce 5,8 m pod
terénem u paty opéry. Zemina tvofici zakladovou sparu je fluvialni pisek, Sedych barev a dle
laboratornich zkousek je tato zemina klasifikovana podle CSN P 73 1005 jako S3 G-F. Hladina
podzemni vody komunikuje s hladinou v fece Ohfi, ktera protéka pod pfedmétnym mostem.
Horizontalni vrt ovéfil tloustku opéry 6,5 m a zasyp za opérou charakteru stérku Spatné zrnéného.

Opéra Praha: ve vrtném jadru $ikmého vrtu S2 bylo ovéFeno zdivo z hornin typu Zulovych a
piskovcovych bloku a kamena. Ze svislych i vodorovnych spar byla malta povétSinou rozplavena
technologii vrtani. Zakladova spara byla ovéfena Sikmym vrtem S1 ve svislé hloubce 4,7 m pod
terénem u paty opéry. Zemina tvofici zakladovou sparu je podle makroskopického popisu tvofena
fluvialnim jilem pis¢itym a ten byl klasifikovan podle CSN P 73 1005 jako F4 CS. Hladina
podzemni vody komunikuje s hladinou v fece Ohfi, ktera protéka pod pfedmétnym mostem.
Horizontalni vrt ovéfil tloustku opéry 6,5 m a zasyp za opérou charakteru Stérku Spatné zrnéneého.

Mezerovitost zdiva byla stanovena dle zavéru zpracovatele Inzenyrskogeologického a stavebné
— technického prlizkumu — vzhledem k tomu, Ze bylo pojivo (malta) pfi vrtném procesu rozplaveno
vyplachem, Ize hodnotit zdivo spiSe jako hrubé porovité s mezerovitosti pfes 10%.

5.1.4 Vykopy a bouraci prace

Pfed zahajenim vykopovych praci — viz kapitola InZzenyrské sité, kabelové trasy. Vykopové prace
budou provadény v otevieném vykopu.

Po sneseni nosné konstrukce mostu a provedeni vykopovych praci bude spodni stavba
odbourana nasledovné (viz vykresova dokumentace):

Opéra O1 + opéra O2 — budou odbourany zavérné zidky, ulozné prahy a Casti dfikG opér a
rovnobéznych kfidel z kamenného zdiva do urovné spary ve vysSce 200,725 m n. m.

Pilit P1 — bude kvuli umisténi pevnych lozisek odbouran cely cca 2,0 m pod dno feky na Uroven
193,550 m n. m. Pod urovni odbourani pfedpokladame zachovani zbytk( stavajicich zakladd,
nové patky budou pudorysné vyrazné vétsi.

Pilif P2 — bude odbourana jen hlavice a vrchni ¢ast dfiku pilife (cca 3,3 m) z kamenného zdiva
do urovné spary ve vysce 199,620 m n. m.
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Vykopy pro rekonstrukci opér O1+02 jsou potfebné pouze pro vytvorfeni novych Casti opér
(Ulozného prahu, zavérné zidky a kridel) a pfechodu do trati. Tézené vrstvy budou hlavné
Stérkové loze a ulehlé vrstvy pod nim. Vykopové prace pro pilif P1 v fecCisti pfedpokladame
s vyuzitim paZzeni ze $tétovnicovych stén, viz Stétovnicova jimka.

Sklon svah( vykopu a ryh bude pfizpusoben okamzitym povétrnostnim podminkam a pfipadnému
pfitizeni svahovych hran a plochy v blizkosti vykopu. Zakladni navrh je ve sklonu 1:1. Do¢asné
uloZeni vytéZené zeminy, ktera bude nasledné pouZita pro zpétné zasypy a nasypy, bude
provedeno tak, aby v pfipadé vysoké vody nedoSlo k odplaveni materialu. Mezideponie pro
vykopovou zeminu bude zfizena pouze pro zpétné vyuziti, ostatni zemina bude odvazena na
skladku prabézné.

5.1.5 Pazeni

Okolo stavajiciho sloupu trakce v bezprostfedni blizkosti za opérou O2 vpravo bude zfizena
pazici sténa ze sloupu tryskové injektaze (jelikoz tato technologie bude na stavbé pouzita i kvdli
posileni podzakladi). Timto zajistime stabilitu sloupu TV, téz viz Omezeni provozu, technologie
provadéni. DI. stén bude 2x3 m.

Zhotovitel vypracuje TeP¥, ktery musi byt odsouhlasen projektantem a TDS.

5.1.6 Stétovnicova jimka

Pro vystavbu noveho zakladu pilife P1 bude v koryté feky v misté stavajiciho pilife zbudovana
Stétovnicova jimka, viz vykresova dokumentace. Stétovnicova jimka bude na zakladovou sparu
vyCisténa az po vybetonovani VP pilot. *

Provedeni:

- Stétoveé stény navrzeny jako rozpirané pres prevazky

- Stétovnice v délkach strazeni 9.0 m

- instalace z pracovni ploSiny v fecisti

- vzhledem k ulozZeni v jilech az pevné konzistence budou $tétovnice strazeny/vibroberanény
do predvrtl — v alternativé predvrtani spiralem s jeho vyto€enim a ponechanim rozvrtané
horniny ve vrtu nebo pfedvrtani klasickou technologii pilot s vyplni vrtu jilocementem

- hlavy Stétovnic ponechany min. 0.3 m nad pracovni urovni

- odstranovani s§tétovnic — prob&hne odpaleni stétovnic v Urovni horni plochy zakladu,
Stétovnice v Urovni boku zakladu a nize budou ponechany

- v8echny ocelové prevazky i rozpéry jsou predbézné navrzeny z profilt HEB300

- pfedpoklada se osazeni prevazek pfimo na ocelové profily Stétovnic

- pfevazky budou zavéSeny vzdy na vSech konvexnich stétovnicich

- prevazky budou v celém rozsahu v ramci demontaze ZSJ odstranény

- Uprava dna bude posouzena dle jeho skuteéného stavu po vybrani podkladu ve Stétovnicové
jimce do uréené hloubky, pfedpokladame minimalni pfitoky a vytvofeni pouze podkladu z
podkladniho betonu s jeho pferusenim drenaznimi useky, aby pod nim nedochazelo
k tlakovani prosakujici vody, a dale bude probihat Cerpani vody z jimky atd.

* Pokud by nastala varianta, ze VP piloty nepljdou vyvrtat (kvuli vétSim zakladim starého pilife,
nez je pfedpoklad, anebo kvali pfe€nivajicimu dfevénému rostu), bude tfeba postup modifikovat
tak, Ze budou nejprve osazeny Stétovnicové stény, jimka bude vybrana a vycCidténa az po zaklady
stavajiciho pilife a poté bude pfed vrtanim VP pilot opét zasypana.

Material:
- mohou byt pouzity stétovnice GU ev. VL — bude posouzeno podle vybaveni dodavatele
- ocel S270 GP
- ocel pfevazek a rozpér pevnostni fady S355
- plechy vyztuh, klin(i a zavésu pev. fady S235

Tolerance provedeni:
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- osazeni Stétovnic pudorysné £100 mm v Urovni pracovni plochy
- svislost 2% z hloubky
- vy8kova uroven i podélna poloha pfevazek £100 mm

Dilenska dokumentace prevazek a rozpér:
- ocelové prvky budou detailné zpracovany v dilenské dokumentaci
- definitivni rozméry budou uréeny na stavbé podle skuteéného provedeni Stétovych stén

5.1.7 Pomocné konstrukce

Navrh a posouzeni pomocnych konstrukci obecné je soucasti dodavky praci zhotovitele.
Dokumentace je provedena v rozsahu DUSP+PDPS jako podklad pro vybér zhotovitele, pfed
zahajeni stavby musi byt zpracovana podrobna realizacni dokumentace stavby RDS.

5.1.8 VP piloty (piliF P1)

S ohledem na geologickou stavbu v misté mostu a kvuli umisténi pevnych lozZisek je zalozeni
nového pilife mostu P1 navrzeno hlubinné na 2x9 vrtanych VP pilotach #1220 mm (plovoucich)
ukonc&enych ve vrstvach jill/jilovel tf. F6/F8. Piloty budou vrtany okolo puvodnich zakladl starého
pilife z upraveného terénu (pravdépodobné z pracovni ploSiny sypané v fece) s hluchym vrtanim
a prebetonovanim hlavy piloty, viz téZ Stétovnicova jimka. Plochy v misté vrtani musi byt
dostate&né tinosné pro pojezdy a manipulaci téZké stavebni techniky. Dle CSN EN 1997-1 se pro
stanoveni geotechnickych pozadavkl na navrh zalozeni mostu jedna o 2. geotechnickou
kategorii.

Pred zahajenim praci predlozi zhotovitel technologicky pfedpis s ohledem na zpUsob provadéni
tohoto specialniho zakladani. Béhem praci tykajicich se zalozeni podpér je nezbytna pfitomnost
odpovédného geotechnika.

Provedeni

- piloty velkoprofilové vrtané 1220 mm, zelezobetonoveé, monolitické

- vrtani pod ochranou vypaznice z pracovni urovné nad hladinou vody v fece, a to min. 0.5 m
na vodou dvouletou

- je nutno sledovat pfitoky do pilotovych vrtl a v pfipadé vyraznéjSich pfitoku (pravdépodobné)
je nutno betonovat piloty pod balastni vodou ve vrtu

- betonaz bude provedena prostfednictvim betonarské kolony

- piloty budou pfebetonovany min. 40 cm pfFes uroven budouciho Cistého betonu —tj. pies
uroveft 50 mm nad budouci spodni hranou zakladové desky

- beton pilot bude na uroven betonu Cistého upraven Sramovanim pfebetonované ¢asti, uprava
Cistého betonu na urovni 50 mm nad spodni hranou zakladového bloku (plochou podkladniho
betonu)

ArmokoSe

- armokoSe budou vyrobeny svafované (tuhost armokoSe pro manipulaci pfi osazovani)

- kryti hlavni svislé nosné vyztuze navrzeno 60 mm proti vnitfni sténé paznic (pfedpoklad
paznice 40 mm pro ¢1220)

- zvolit adekvatni distan¢ni prvky

- predpokladame pfivareni prutll R32 ve spodni ¢asti armokose tak, aby armokoSe mohly byt
na dno vrtu postaveny — délky téchto stabilizacnich prutd uréit po pfeméreni skuteéné hloubky
vrtu tak, aby byl zachovan projektovany pfesah armokoSe do zakladovych bloku

- armokoSe budou podle této dokumentace ve vyrobné sestavovany ze dvou dilG — stykovani
pfesahem, fixace prutd ve dvou urovnich (horni a dolni konec styku) montaznimi svary

- do vrtu budou armokoSe osazovany vcelku

- spirala je stykovana presahem kdekoli mimo vrchni ¢ast armoko$e v délce 5.0 m

- spirala je navrZzena se stoupanim 150 mm

- spirala je vytazena 600 mm do zakladovych bloku

Material
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beton C25/30 XA2 XC1
max. frakce kameniva betonu 20 mm
betonarska vyztuz B500B

Tolerance provedeni

- osazeni pudorysné £100 mm v Urovni pracovni plochy
- svislost + 2.0% z hloubky

- pata pilot vySkové + 150 mm

- Uroven upraveného Cistého betonu £ 20 mm

Kontrola integrity pilot

na vSech systémovych pilotach bude provedena zkouska PIT — z urovné Cistého betonu pilot

5.1.9 Tryskova injektaz
Provedeni

sloupy T1 01-40 navrzeny v provedeni metodou 1, tj. injektaz €istou cementovou smési bez
podpory tlakovym vzduchem s pfedpokladem priaméru sloupt T1 600 mm

sloupy Tl 120-151 navrzeny v provedeni metodou 2, tj. injektaz Cistou cementovou smési s
podporou tlakovym vzduchem s pfedpokladem priméru sloupt TI 1200 mm

vrtani z urovné spodni hrany nového ulozného prahu, tj. z horni hrany pilife po odbourani

Operacni parametry Tl 1 — vrtani pies zdivo dfiku pilife

vrtani ¢$130-150 mm, pfedpokladame na vodu, pfedvrty zdivem na vzduch

vrt je identicky s osazenim vyztuzné MP a jeho pramér je timto dan

plnym pfedepsanym tlakem bude injektaZ provedena v zeminach a v urovni spodni ¢asti
pilite pod terénem

v horni ¢asti bude tlak snizen cca na polovinu a bude timto zpisobem proinjektovano zdivo
vlastniho pilife

injektaz ukoncit t&ésné pod povrchem odbourani pilife

tlak smési v monitoru a injektované mnozstvi smési urc¢i technolog dodavatele se
zohlednénim pouzité instrumentace (pramér trysek, ota€ky monitoru, atd....)

predbézné predpokladame tlak 40 MPa a spotfebu smési 300-400 I/m

Pozadovana parametry Tl

pramér sloupu Tl min. 500 mm
pevnost injektované zeminy v prostém tlaku min. 5.0 MPa

Operacni parametry Tl 2

vrtani ¢$130-150 mm, pfedpokladame na vodu

injektaz ukoncit tésné pod povrchem fi¢niho dna

tlak smési v monitoru a injektované mnozstvi smési urc¢i technolog dodavatele se
zohlednénim pouzité instrumentace (prumér trysek, otacky monitoru, atd....)
predbézné predpokladame tlak 40-50 MPa a spotfebu smési 700-900 I/m

Pozadovana parametry Tl

pramér sloupu Tl min. 1100 mm
pevnost injektované zeminy v prostém tlaku min. 5.0 MPa

Material

predpokladame injek&ni smés cementova c:v=1.2:1 gama 1.51; cement CEM I1-32.5;
stabilizovana min. mnozstvim bentonitu
finalni recepturu uréi technolog dodavatele

Tolerance provedeni

navrtné body padorysné £30 mm v Urovni vrtné roviny
sklon vrtani = 1.5 % z hloubky
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- zahajeni a ukon¢eni tryskani vysSkové + 150 mm

Kontrola a vyhodnoceni

Hloubka zakladové spary

- kazdym vrtem ovéfit pfedpokladanou hloubku zakladove spary se zaznamem do vrtného
hlaseni

Kontrola zdiva ponechavané &asti pilife béhem injektaze

- pfi prichodu Tl zdivem pilite bude pohledové a event. hmatem kontrolovano chovani /
reakce stavajiciho zdiva na prtichod monitoru tryskové injektare (snizenym tlakem)

- pfi jakémkoli nezadoucim pohybu zdiva bude injektaz zdiva pferuSena a o problému bude
informovan projektant

Technicka nivelace

- podchytavany objekt sledovat pfi tryskani technickou nivelaci

- méfitka osadit v po¢tu min. 3+3 na licovych stranach pilife

- pfi svislém pohybu méfeného mista o +5 mm injektaZz okam?Zité prerusit a uvédomit
projektanta

Smés ve vrtu

- béhem 24 hod. po dokonéeni kazdého sloupu Tl nutno kontrolovat klesani smési ve vrtu

- v pfipadé uniku smés doplriovat

- v pfipadé abnormalniho klesani smési uvédomit projektanta

Vyplaveny material

-z kazdého 10. vrtu z hloubek & 1.5 m odebrat vzorek vyplaveného materialu do valcovych
vzorkovnic k vyhodnoceni pevnosti po 28 dnech

- vizualné kontrolovat mnozstvi vyplaveného materialu a jakakoli odchylka od normalu musi
byt okamzité feSena

Jadrové vzorky z T

- z provedené Tl budou odebrana jadra rozmeért 93 x 200 mm (nebo obdobné) k vyhodnoceni
pevnosti v prostém tlaku po 28 dnech:

- vybér bude dohodnut s investorem béhem provadéni

- v daném pfipadé bude mozno odebirat jadra pouze v ose sloupd, a to v ramci pfevrtl pro
instalaci MP

- budou odebrana jadra alespon ze 3% z celkového poctu sloupu TI1

Jadrové vzorky z T12

- nejsou pozadovany

VSechny vysledky kontroly budou soustfedovany u projektanta k vyhodnoceni.

Postup injektaze
- béhem 24 hod. injektovat pouze vrty ve vzajemné vzdalenosti min. 2.50 m, nejsou-li tyto
»odstinény* jiz zatvrdlym sloupem Tl provedenym v pfedchozim pofadi

Na opérach probéhne kombinace téchto Tl 1 a Tl 2, tj. Castecné vrtani a injektaze zdiva spodni
stavby a vrtani a injektaze v podzakladi.

Pfed zahajenim praci pfedlozi zhotovitel technologicky pfedpis s ohledem na zpUsob provadéni
Tl tohoto specialniho zakladani, ve kterém bude mimo jiné ur€en druh a pocCet zkoudek
prokazujicich, Zze zpevnéni dosahlo pozadovanych parametri a ¢asovy postup provadéni
jednotlivych slouptl. Dale zde budou uvedena opatfeni, pro zamezeni Uniku materialu
vyplaveného zvrti. Béhem praci tykajicich se zalozeni podpér je nezbytna pfitomnost
odpovédného geotechnika.

5.1.10 Mikropiloty (pilif P2)

Stavajici plosné zalozeni pilife P2 bude pro vyrazné zvySené svislé zatizeni od mostu s
prubéznym KL a od nahodilého zatizeni od dopravy posileno mikropilotami vetknutymi do podlozi
posileného navic sloupy tryskové injektaze - po obvodu bude prostfednictvim sloupt Tl vytvofena
ochrana podzakladi proti podemilani, viz vykresova dokumentace. Bude provedeno 40 ks MP
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skrz zdivo odbouraného pilitfe do podlozi, vrty jsou profilu $170-190 mm. Hlavy vyztuznych
ocelovych trub budou osazeny tlakovymi hlavami vetknutymi do novych ZB udloznych praht.
Trubky MP budou dl. 16,40 a 17,3 m, paty pod zakladovou spéarou z toho cca 10,0 m. V pfipadé
zastizeni odliSného podkladu nez uvedeného v PD bude informovan projektant pro pfipadnou
upravu dl. kofene MP. Paty trub budou zainjektovany — kofen prof. min. 300 mm bude zatazen
az pod zakladovou sparu podpéry. Tim bude téz zajiSténo zvySeni unosnosti dfikl podpér i
podzakladi. Minimalni pevnost injekéni smési je 30 MPa. Kofeny MP se pfedpokladaji injektované
tlakem 1 az 2 MPa. Mikropiloty budou opatfeny protikorozni ochranou (viz TP dodavatele). V
prostoru pod zakladem musi byt zajiSténa téZ ochrana trubek injek&ni smési.

Provedeni

- MP budou provadény z urovné horni hrany odbourani pilife

- ocelové trubky 108/16 osazované do cementove zalivky

- MP jsou zabudovany do sloupl Tl a nebudou dale injektovany

- jedna se o zaloZeni s trvalou funkci — kvalitni antikorozni ochranu zajistuje ulozeni MP ve
sloupech Tl — nutno dbat na dodrzeni centricity

- vrty priméru $170-190 mm provadéné rotacné priklepovou technologii ,na sucho* jsou
soustfedné s vrty TI1

- ocelova trubka mikropiloty bude v celé délce opatfena spiralou z betonaiské vyztuze 6 mm
se stoupanim 200 mm, pfivafovanou k trubce jednostrannym koutovym svarem 4 mm dl. 50
mm a 200 mm po délce spiraly

- vzhledem k trvalé funkci navrzenych konstrukci bude vhodnymi distannimi prvky zajisténo
patficné kryti oceli cementovym kamenem ve vrtu v hodnoté min. 30 mm

- MP budou osazeny tlakovymi hlavami — svafované prvky podle dilenské dokumentace
dodavatele

Material
- ocel trubnich MP S355
- zalivka a injekéni smés cementova 1.87; cement CEM I1-32.5

Tolerance provedeni

- MP pudorysné +30 mm v Urovni vrtné roviny
- odklon od svislé £1.5 % z hloubky vrtani

- osazeni MP vysSkové +30 mm

Pfed zahajenim praci s ohledem na zplsob provadéni tohoto specialniho zakladani musi byt
zpracovan technologicky pfedpis a pfedpis injektaZnich praci s uvedenim skute¢ného slozeni
pouzité injek&ni smési, podrobnym postupem praci a uvedenim povoleného rozmezi injekénich
tlak(. Predpis musi byt pfed zahajenim praci schvalen technickym dozorem investora.

Bé&hem praci tykajicich se zalozeni podpér je nezbytna pfitomnost odpovédného geotechnika.

5.1.11 Sanace kamenného zdiva

Ponechavané &asti spodni stavby (dfiky a zaklady opér O1 a O2 a pilife P2) budou sanovany.
Pujde o odstranéni vegetace z povrchu zdiva, otryskani kamene, vysekani spar, nové hloubkové
sparovani, hloubkové zpevnéni injektazi na cementové bazi a celkové o€isténi po injektazich.
V ojedinélych pfipadech se mlize jednat i o lokalni pfezdéni kamene.

Prezdéni

Dle potfeby budou &asti zdiva, které se porusi vlivem bourani spodni stavby prezdény. Cast
puvodniho zdiva bude vybourana a pfezdéna ptvodnimi kameny, pokud budou pouzitelné nebo
materialem novym, ktery bude mit obdobny vzhled a vlastnosti jako zdivo pivodni.

Sparovani zdiva
Pred sparovanim bude vysekana puvodni malta ze spar do hloubky min. 100 mm a to ruéné nebo
mechanizované (napf. vysokotlakym vodnim paprskem). Sparovani bude provedeno jako
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hloubkové vapenocementovou maltou do hloubky max. 100 mm, obvykle sparovaci pistoli
s tlakem do 0,5 MPa. Pfed sparovanim budou spary fadné provihéeny.

Prace budou provedeny na zakladé skute¢ného stavu zdiva po jeho otryskani a ocisténi.
Predpokladany rozsah sparovani je 100 % plochy vSech povrchl zdiva. Zejména vysparovani
opér v oblasti pod Uloznymi prahy musi byt dikladné provedeno jesté pfed vyménou nosnych
konstrukci.

Provadéni sparovani:

— vysekani spar

— vycCisténi spar az na neposSkozenou maltu

— vyciSténi trhlin ve zdivu

— vyroba sparovaci hmoty

— o8Setfeni spar vlhenim a vlastni sparovani vapenocementovou maltou o pevnosti cca
15 MPa ocisténi zdiva od sparovaci hmoty

InjektaZe kamenného zdiva:

Pfed zaCatkem injektaznich praci je nutné jejich skute€ny rozsah upfesnit vodnimi tlakovymi
zkouskami (hodnoceny parametr — mezerovitost), které budou provedeny na spodni stavbé.
Pocet vodnich zkousek 6 ks/podpéru.

Injektaz se provede az po hloubkovém sparovani injektovanych €asti, aby se zamezilo unikani
injekéni smési mimo zdivo. U&elem injektaZe je zpevnit zdivo, zajistit jeho stabilitu, zvétsit
soudrznost materialu a vytvofit kompaktni zdivo schopné prenaset pozadované zatizeni. Cilem
je nejen zaplnit pfipadné otvory a dutiny ve zdivu, ale i vytlagit vzduch a vodu ze zdiva a tim kromé

v v

urovné a pokud mozno symetricky. Po provedenych dennich injektazich je nutné ocisténi zdiva,
aby nedoslo trvalému znecisténi jeho povrchu.

Vrty pro injektaz budou provedeny hydraulickou / vzduchovou vrtaci soupravou (vrtaci kladivo
umisténé na vodici lafeté), aby bylo zajiSténo presnéjsi smérovani vrtl ve zdivu. Zausténi vrtl
bude nejprve provedeno pomoci jadrového odvrtu @ 60 mm do max. hloubky 300 mm, pro uréeni
smeérovani vrtu, aby nedochazelo k nadmérnému poskozovani lice zdiva vrtanim hydraulickym /
pneumatickym kladivem.

Injek&ni smés: min. 900 kg CEM 1-42,5/m? s pfimési (3% plastifikatory).
Pouzita injek&ni smés musi po vytvrzeni (po 28 dnech) vykazovat minimalni pevnost v tlaku jako
beton C25/30.

Nizkotlaka injektaz masivniho zdiva se provede vrty do ¢56 mm (vétSinou $38-45 mm) s
vyplachem. Vrty do opér a kfidel budou vyvrtané vodorovné nebo v uklonu 5° od vodorovné, neni-
li uvedeno jinak. Na vyvrtané injektazni otvory budou nasazeny pakry, kterymi bude probihat
vlastni injektaz. Délky vrtd jsou stanoveny ve vykresové dokumentaci.

Bé&hem injektaze je nutno sledovat chovani injektovaného zdiva a injek&ni tlaky pfislusné
korigovat. Injektaze se provedou od nejnizSi urovné (ij. od zakladovych konstrukci smérem
nahoru) a pokud mozno symetricky. Kvalita provedené injektaze se ovéfi po zatvrdnuti injekéni
smési (min. po 28 dnech) kontrolni vodni tlakovou zkouskou. V ramci injektaze je tfeba vénovat
zvlastni péci eventualnim mistim s trhlinami ve zdivu.

Prace na injektovani a sparovani budou probihat z leSeni.

Injektaze budou provadény 2-stupniové. Nejdrive bude provedena polovina vrtt (kazda druha
fada) a jejich injektaZz. Nasledné se provedou vodni tlakové zkousky na provedenych &astech
konstrukce a dle jejich vysledkl budou pfipadné provedeny a doinjektovany dalSi vrty, které
budou vrtany dle vykrest v mistech dalS$i fady, rozsah a mnozstvi vrtd uréi TDI.

Na injektdZni prace musi byt zpracovan technologicky pfedpis injektaznich praci s uvedenim
skuteCného slozeni pouzité injek&ni smési, podrobnym postupem praci a uvedenim povoleného
rozmezi injek&nich tlakd. Pfedpis musi byt pfed zahajenim praci schvalen technickym dozorem
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investora. V pribéhu injekénich praci je nutné peclivé sledovat injektovanou konstrukci,
konstrukce pfilehlé a okoli objektu, které muaze byt injektazi zasazeno. Dostane-li se postup
injektaze do rozporu s odsouhlasenym technologickym postupem, musi byt injektaz zastavena.
O injektazi se vede podrobny zaznam formou injekéniho protokolu, doplnénym schématem
skute¢ného rozmisténi vSech vrtl s jejich jednoznacnou identifikaci, korespondujici se znacenim
v protokolech. Protokoly musi obsahovat nasledujici udaje:

— oznaceni, pramér a hloubka vrtd,

— doba vrtani,

— popis zdiva (pfitomnost kaveren a dutin ...),

— typ injek&ni smési,

— zacatek a konec injektaze,

— spotfeba injekéni smési jednotlivych etézi / celkova na vyvrt,

— dosazeny injek¢ni tlak,

— jiné okolnosti ovliviiujici kvalitu injektaze (komunikace a uniky injekéni smési ...),
— zvlastni jevy pfi injektazi (deformace konstrukce ...).

Po ukonceni vrtnych a injekénich praci se provede ocisténi povrchu pilife tlakovou vodou 100
bar. Vytvrzena malta, kterou byla zapravena Usti vyvrtl, se mechanicky opracuje tak, aby
napodobovala strukturu okolniho kamenného zdiva.

Déle bude provedeno otryskani vesSkerého zdiva vysokotlakym paprskem a jeho opiskovani,
pfiCemz neni nezbytné nutné odstranit z kamene stavajici patinu zdiva.

Kontrolni zkousky

Kvalita provedené injektaze se oveéfi po zatvrdnuti injek&ni smési (min. po 28 dnech) a provedeni
kontrolnimi vodnimi tlakovymi zkouSkami. Pocet a rozmisténi kontrolnich vrta uréi technicky
dozor investora.

Injektazi smés musi po 28 dnech prokazat tyto vlastnosti:

— objemova hmotnost cca 2200 kg/m3

— pevnost v tlaku 25 MPa

— vodonepropustnost V8

— trvanlivost T100.

Prace na injektovani a sparovani budou probihat z leSeni.

5.1.12 Nové casti opér O1 a 02

Po odbourani ¢asti opér, viz vySe, zde budou vyvrtany otvory ¢35 mm pro sprazeni staré Casti
s novym uloznym prahem pomoci vlepené vyztuze ¢R20 kotvené cementovou zalivkou. Vrty ve
vzajemné vzdalenosti 400-500 mm budou vytvofeny po celém obvodu odbourané spodni stavby,
cca 500 mm od kraje starého zdiva. Na ptivodnim zdivu budou nasledné vybetonovany nové ZB
ulozné prahy. Povrch Zelezobetonového prahu opéry bude smérem od zavérné zidky (i k¥idel)
vysparovan proménnym sklonem Kk lici, kde je ulozny prah vysoky 1050 mm. Zavérna zidka Sifky
500 mm a vysky cca 2,6 m je vytvarovana v horni Urovni dle tvaru mostniho zavéru, na ktery zde
bude vytvofena kapsa pro dobetonovani. Od zavérné zidky pokracuje deska Zlabu kolejového
loze smérem do pfechodové oblasti vykonzolovana pres rovnobézna kfidla. Tim bude dosazen
v horni drovni volny mostni prostor VMP 3,0. Deska je monoliticky spojena s kfidly a mezi nimi
bude ulozena do vrstvy podkladniho betonu. Povrch desky je v podélném sméru mostu sklonén
5,6% smérem do trati, ¢imz bude zajistén odtok vody do pfFi¢né drenaze za opérou. Prava Cast
desky (konzola) u opéry O1 je s ohledem na piechodnici koleje rozSifena. Jinak jsou ulozné prahy
obou opér v¢. kfidel totozné. Tvar a vyztuz podloziskovych bloku na tilozném prahu bude upraven
po odsouhlaseni vyrobnich vykresu loZisek.

Lice rovnobé&znych kfidel budou opatfeny obklady, viz Obklady.
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5.1.13 Novy pilif P1

Na pilifi P1 budou uloZena pevna loZiska a vzhledem k pfisludnému zatizeni bude stavajici piliF
zcela vybouran a nahrazen pilifem novym. Ten bude zaloZen prostfednictvim masivniho
zakladového bloku na vrtanych Zelezobetonovych pilotach.

Duvody potieby bourani starého pilife:

PFi navrhu rekonstrukce mostu byl téz uvazovan alternativni navrh, a to sanace pilife P1, avsak i
pfi max. mozném posileni pomoci mikropilot a sloupt Tl v€. rozSifeni zakladu (kdy je jiz i financné
sanovany pilif vyrazné drazSi) zaloZeni pilife staticky nevychazi. Vzhledem k uvedenému
zhodnoceni realného chovani zakladu s navrhem zakladovych prvkl s nizkou ohybovou tuhosti
konstatujeme, Ze pilif P1 neni technicky mozné nasazenim pouze maloprofilovych technologii
sanovat na poZadované zatiZzeni. Zesileni pouze pomoci tryskové injektaze s mikropilotami
v dané geologii neni realizovatelné.

Novy pilif bude budovan v jimce — viz Stétovnicova jimka. Po provedeni VP pilot bude jejich
vyztuZ provazana s vyztuzi zakladu pilife. Zaklad ma obdélnikovy tvar, bude betonovan PRIMO
do jimky. VySka zakladu je konstantni, nefeSime sklon smérem ke krajum zakladu kvl odtoku
vody, protoZe jsme pode dnem feky a tudiz stale pod HPV. Ovalny dfik pilife bude mit v cca 2
vySky zmenseny prlfez, pohledova Cast pilife vySe pod ulozny prah zde bude v lici oblozena
kamennym obkladem, viz Obklady. ZB tlozny prah pilite bude pres jeho diik mirné vykonzolovan.
Dolni i horni hrana hlavice bude zkosena 200x200 mm. Povrch ulozného prahu bude od jeho
podélné osy vysparovan stfechovité ke krajam ve 3%. Tvar a vyztuz podloziskovych blokl na
Ulozném prahu bude upraven po odsouhlaseni vyrobnich vykresu lozZisek.

5.1.14 Posileny pilif P2

Na pilifi P2 budou uloZena pohybliva loziska a stavajici pilif bude ve vrchni ¢asti odbouran pro
instalaci nové Ulozného prahu, spodni ¢ast pilife vS8ak bude zachovana v plivodni podobé.
Ponechany dfik pilife bude sanovan tryskovou injektazi (Tl) a vyztuzen mikropilotami (MP).

5.1.15 Obklady

Lice rovnobéznych kfidel obou opér a pohledova &ast pilife P1 pod ulozny prah budou oblozeny
kamennym obkladem, pouzit bude novy kamen — Zula obdobné barvy a textury jako je na
stavajicim zdivu pilifi a opér. Obklad bude vytvofen jako fadkové zdivo tl. 300 mm z kamennych
blokt 500x400x275 mm u opér a 500x400x200-275 mm u pilite, kde je lic uklonény (smérem doll
se obklad rozSifuje tak, aby vypadal stejné jako zachovavany pilif P2.

Obklad bude kotven ve sparach nerezovou helikalni vyztuzi 6 mm (dl. 200 mm), vlepenou
polymercementovou maltou do vrtu 10 mm dl. 100 mm do dfiku pilife, vyztuZ bude osazena do
kazdé vodorovné spary zdiva po vzdalenosti 500 mm. Sparovani bude provedeno jako hloubkové
vapenocementovou maltou o pevnosti cca 15 MPa do hloubky max. 100 mm, obvykle sparovaci
pistoli s tlakem do 0,5 MPa. Pfed sparovanim budou spary fadné provihéeny.

5.1.16 Novy ulozny prah pilifre P2

Po odbourani vrchni &asti pilife z kamenného zdiva vySky cca 3,3 m na uroven 199,620 m n.m.
budou do tohoto kamenného prahu vyvrtany otvory $35 mm pro sprazeni staré €asti s novym
uloznym prahem pomoci vlepené vyztuze §R20 zalepené cementovou zalivkou. Vrty ve vzajemné
vzdalenosti 500 mm budou vytvofeny po celém obvodu ulozného prahu, v lici cca 400 mm od
kraje starého zdiva pilite. ZB UGlozny prah pilite bude pies jeho dfik mirné vykonzolovan. Dolni i
horni hrana hlavice bude zkosena 200x200 mm. Povrch uloZného prahu bude od jeho podélné
osy vysparovan stfechovité ke krajum ve 3%. Tvar a vyztuz podlozZiskovych blokd na ulozném
prahu bude upraven po odsouhlaseni vyrobnich vykresu lozisek. Do tohoto pilife budou téz
vetknuty hlavice mikropilot.
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5.1.17 Svornikové kose

Nosna konstrukce mostu bude navrZzena na vyhledovou elektrizaci. Proto bude do obou uloZnych
prah( pilitQ vlevo koleje umistén svornikovy ko$ typu KS36. KoSe budou zabetonovany tak, aby
zavitové ty€e vy€nivaly 150 mm nad povrch ulozného prahu, viz vykresova dokumentace.

5.2 Hlavni NK

Spfazena ocelobetonova konstrukce s horni mostovkou a prabé&znym kolejovym lozem. Nosnou
konstrukci tvofi dva hlavni ocelové svafované nosniky vysky 1580 mm nad opérami, 1850 mm
v 0,4 rozpéti pole a max. 3080 mm nad pilifi. Délka nosnik( je 121,70 m. Ocelové nosniky budou
spfazené se ZB Zlabem KL. Nosniky jsou vzajemné spojeny ocelovymi pFiéniky z valcovanych
profild v polich, plnosténny svarfovany | profil na celou vySku hlavnich nosnikd nad pilifi, na
koncich mostu u opér jsou prFiCniky betonové. Smérové jsou nosniky pfimé, osové od sebe
vzdaleny konstantné 3,0 m. Hlavni nosniky jsou navrzeny z oceli fady S355. Sprazeni je zajisténo
pomoci trnl. Hlavni nosniky jsou nadvyseny.

Zlab kolejového loZe: pldorysné a vyskové jsou hrany ZB desky KL rovnobé&zné s hlavnimi
nosniky a vodorovneé. V pficném sméru ma deska mostovky oboustranny dostfedny sklon 2%.
Tloustka ZB desky je proménna od 320 mm v ose mostu mm pfes 350 mm v ose hlavnich nosnik
kterych jsou ocelové nosniky zabetonovany.

Postup betonaze NK — viz Betonaz NK / Technologie provadéni.

5.3 Zelezobetonové fimsy

ZB Fimsy mostu kopiruji prib&h Zelezobetonové mostovky (&aste¢né i koleje) a umozni zakotveni
ocelovych sloupkl zabradli. Povrch fims bude ve sklonu 4% ke koleji s ozubem pro ukon&eni
nové hydroizolace. Rimsy NK budou dilatovany po max. 6,70 m - dilatadni spary tl. 20 mm. Rimsa
na zaCatku mostu vpravo bude mit konzolu o0 220 mm del$i, coz umozni umisténi zabradli mimo
VMP mostu posunuty zde s ohledem na pfechodnici koleje.

5.4 Odvodnéni NK a spodni stavby

Nosna konstrukce bude odvodnéna pfi€nym vyspadovanim horniho povrchu 2% do uzlabi v ose
mostu. Srazkova voda bude mezi nosniky svedena lokalnimi odvodnovadi skrz desku a
vypusténa pod most na terén a do feky. Odvodriovace desky kolejového loze u obou opér nejsou
vyvedeny pfimo pod most, ale svedeny do podélného svodu a voda je dale vypousténa na bieh
koryta feky. Vyhybame se tak ostfiku opéry O1 a prostoru inundaci s cestou a cyklostezkou.
Podélny sklon mostu ani uzlabi neni s ohledem na niveletu koleje navrhovan, proto budou
odvodnovace vzdaleny max. 3,0 m od sebe. Odvodrnovace sousedici s pilifi budou svadét vodu
Sikmo (zalomené odvodriovace), tj. dale od pfekazek. Odvodfiovace jsou navrzeny z nerezové
oceli 1.4401, vodorovné svody u opér pak z trubky HDPE @ 160 mm. Podélny svod budou drzet
nerezove zavésy kotvené do dolniho povrchu desky mostovky.

Ve Zlabu KL na spodni stavbé bude aZ po uroveri pficné drenaze umisténo v ZKPP odvodfiovaci
Zebro z drceného kameniva 16/32. Prostor za ukon€enim Zlabu spodni stavby bude odvodnén
pficnymi drenadzemi v jednostranném sklonu 4% smérem vlevo trati u opéry O1 i O2. Drenaze
tvofi polodérované HDPE trubky @150 mm, uloZzené do podkladniho betonu opatfeného
vodotésnou izolaci. Trubky budou z vrchni strany obsypany Stérkodrti frakce 16/32. Vyusténi
drendaze je na vysSi strané zavi¢kovano z divodu moznosti budouciho &isténi. Mimo desku Zlabu
KL, tj. mimo rozsah Sifky spodni stavby, bude drenaz téz uloZzena do podkladniho betonu
opatfeného vodotésnou izolaci a z vrchni strany obsypana Stérkodrti frakce 16/32 — viz vykresova
dokumentace.

Na dno vykopu pro klin pfechodové oblasti bude uloZena jesté pojistna dérovana HDPE trubka
@150 mm, trubka bude téz z vrchni strany obsypana Stérkodrti frakce 16/32 — viz vykresova
dokumentace.
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5.5 Vodotésna izolace

Izolaéni systém objektu bude proveden v souladu s TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni
vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektd. Konkrétni hydroizolaéni systém musi byt opatfen
"osvéd&enim o shodé s podminkami OTP", vydanym SZ a schvalen stavebnim dozorem
investora. Zhotovitel vypracuje a predlozi ke schvaleni ,Technologicky postup provadéni
vodotésnych izolaci*.

5.5.1 Povrch mostovky kolejového zlabu, vé. zlabu KL na spodni stavbé

Viz — viz pfiloha Projekt vodotésné izolace. Na hornim povrchu desky NK je navrzen SVI s
vodotésnou vrstvou asfaltovou, pasovou, plnoploSné spojenou s podkladem. Horni povrch desky
NK, tj. dno Zlabu — je s ochrannou vrstvou tvrdou z betonu.

- nadlozni vrstva - kolejové loze tl. min. 510 mm

- tvrda ochranna vrstva - beton C25/30 - XF1, XC2 tl. 50 mm vyztuzeny svafovanou
siti min. $4 mm s oky max. 100 x 100 mm
- separacni PE félie tl. min. 0,3 mm
- geotextilie min. 300 g/m?

- vodotésna vrstva - asfaltova, pasova, modifikovana, dvoupasova,
plnoplosné spojena s podkladem proti stékajici vodé

- pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni natér na bazi nizkoviskéznich
pryskyfic min. 600 g/m?

- podkladni konstrukce - ZB deska NK

5.5.2 Boky kolejového zlabu, v€. zlabu KL na spodni stavbé

Na svislém boku Zlabu kolejového loze je navrzen SVI s vodotésnou vrstvou asfaltovou, pasovou,
plnoplo$né spojenou s podkladem, s ochranou z geotextilie - gramaz min. 800 g/m2.

- nadlozni vrstva - kolejové loze

- ochranna vrstva - boky Zlabu - geotextilie min. 800 g/m2

- vodotésna vrstva - asfaltova, pasova, modifikovana, dvoupasova,
plnoplos$né spojena s podkladem proti stékajici vodé

- pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni natér na bazi nizkoviskéznich
pryskyfic min. 600 g/m?

- podkladni konstrukce - ZB fimsa

5.5.3 lzolace betonu v misté priéné drenaze

Na hornim povrchu podkladniho betonu pfiéné drenaze navazujiciho na kolejovy Zlab
pfechodové oblasti opér je navrzen SVI s vodotésnou vrstvou asfaltovou, pasovou, plnoplosné
spojenou s podkladem, s ochranou z geotextilie - gramaz min. 800 g/m2.

- nadlozni vrstva - kolejové loze
- zasyp pfechodove oblasti hutnénou Stérkodrti frakce 0-32A
- obsyp drenaze SD fr. 16-32

- ochranna vrstva - geotextilie min. 800 g/m2

- vodotésna vrstva - asfaltova, pasova, modifikovana, dvoupasova,
plnoplosné spojena s podkladem proti stékajici vodé

- pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni natér na bazi nizkoviskéznich
pryskyfic min. 600 g/m?

- podkladni konstrukce - beton

5.5.4 Ruby ZB opér a kridel

Ruby novych ZB opér, zavérnych zdi, kiidel a dna krabice mezi kfidly pod Zlabem KL na spodni
stavbé - navrzen SVI s vodoté&snou vrstvou asfaltovou, pasovou, plnoplosné spojenou
s podkladem, s ochranou z geotextilie - gramaz min. 800 g/m2.
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- nadlozni vrstva - zasyp prechodové oblasti hutnénou Stérkodrti frakce 0-32A
- ochranna vrstva - geotextilie min. 800 g/m2
- vodotésna vrstva - asfaltova, pasova, modifikovana, pasova,
plnoplos$né spojena s podkladem proti stékajici vodé
- pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni natér na bazi nizkoviskéznich
pryskyfic min. 600 g/m?
- podkladni konstrukce - rub novych ZB konstrukci

5.5.5 Zasypané casti kridel, pilii P1

Skladba ALP+2xALN, zasypané betonové povrchy lica kfidel a dfiku pilife P1 pod vodou.
Pfipadné prac. spary - izolace NAIP 5 mm celoplodné spojena s podkladem 150 mm na obé
strany od prac. spary.

5.5.6 Podklad izolace, kotveni izolace

Podklad pro izolaci musi byt dostate€né rovinny, bez lokalnich ostrych nerovnosti a ocistény,
zejména od mastnot, organickych rozpoustédel a podobné. Sitka presahu AIP v kazdém detailu
(i mezi sebou navzajem) musi byt min. 100 mm. VSechny hrany konstrukci, kde je aplikovan NAIP
nebo bezedva izolace, jsou upraveny srazenim hrany min. 20/20. Kotveni izolace v ZB &astech
bude provedeno podélnym paskem z austenitické nerezové oceli kvality A2 tloustky 5 mm a Sifky
40 mm, kotvenym vruty s Sestihrannou hlavou do plastové hmoZzdinky v maximalni vzdalenosti
300 mm.

5.5.7 Piejimky a zkousky SVI

Veskeré zkousky budou podrobné definovany v TP zhotovitele, pfipadné budou predepsany dalsi
zkousky dle konkrétniho typu SVI a pozadavku zastupcl SZ.

5.6 Loziska

Nosna konstrukce bude uloZena prostfednictvim kalotovych loZisek na podloZiskoveé bloky, které
budou vybetonovany na nové ulozné prahy. Vzhledem k délce NK, posouzeni bezstykové koleje
a navaznosti mostu na kolej v pfechodnici u opéry O1, budou podélné pevna loziska umisténa
blize k této pfechodnici, tzn. na pilifi P1. Na opérach a na pilifi P2 budou loZiska podélné
pohybliva. Na kazdé podpéfe bude vzdy jedno lozisko pfi¢né pevné a jedno pfi¢né pohyblivé.
NavrZena jsou loZiska vybavena dolnimi kotevnimi deskami, na op&rach pod ZB pfi¢niky i hornimi
kotevnimi deskami. Na pilifich budou lozZiska vloZzena mezi nadloziskovou (klinovou) desku OK a
dolni kotevni desku, kde budou pomoci Sroubl zafixovana jak k dolnim kotevnim deskam, tak k
dolnim pasnicim hl. nosnik(, respektive k hornim kotevnim deskam ZB ptiénikil opér. Tato
Uprava umozni pfipadnou vymeénu loziska bez nutnosti bourani uloznych blokd. Loziska vEetné
kotev budou zalita polymermaltou. Po dobu tvrdnuti polymermalty musi byt NK zajiSténa ve finalni
poloze. Pozadavek na material kluznych ploch loZisek - pouzit bude material UHMWPE (Ultra
high molecular weight polyethylene).

Loziska budou vybavena ochrannym pasem proti usazovani necistot. Méfitka posund budou na
lozZiscich osazena tak, aby nebyla zakryta ochrannym pasem. Loziska budou dodana v montazni
sestavé vé. kotevniho materialu, Sroubl a kotevnich desek.

Ve vyrobni dokumentaci budou zapracovany skute¢né rozméry loZisek dle konkrétniho vyrobce
a budou dle potfeby upraveny hrobecky véetné vyztuze apod. VD lozisek bude obsahovat TP pro
osazeni lozisek a statické posouzeni pfipoju prvkl loZisek a bude odsouhlasena projektantem a
investorem.

5.7 Mostni zavéry

MZ jsou navrzeny vodonepropustné lamelové s krycim vyztuzenym gumovym/kordovym pasem,
elektricky nevodivym. Tésnici pryzové pasy mostnich zavérd budou vyhovovat pro rozevieni
dilatacni spary 5-80 mm na opéfe O1 a 5-140 mm na opéfe O2. Kovové F-profily budou osazeny
do kapes vynechanych v desce NK a zavérnych zdech. Mezi kotevnimi oky zavéru a oky tfrmen(
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z desky NK budou provie¢eny min. 4¢ vyztuznych prutd. Mostni zavér jako celek musi splfiovat
minimalni elektricky izolaéni odpor > 5 kQ.

Pozadovany celkovy posun zavéru na opére O1: 70 mm.
Pozadovany celkovy posun zavéru na opére 02: 122 mm.

5.8 Zabradli

Na fimsach nosné konstrukce mostu a rovnobé&znych kfidel bude osazeno trojmadlové zabradli
z ocelovych uhelnikd vySky 1100 mm nad hornim povrchem fims. Sloupky zabradli budou
kotveny do fims pomoci patnich desek a Ctvefic dodatecné vrtanych chemickych kotev. Zabradli
bude v mistech dilataénich spar pferuseno vzduchovou mezerou Sitky 80 mm (pfi teploté NK
10°C), resp. tato mezera bude zajiSténa elektricky nevodivym paskem z HDPE.

5.9 Protikorozni ochrana
Protikorozni ochrana — viz pfiloha Projekt protikorozni ochrany.

5.10 ZKPP, pfechody do trati, terénni Gpravy

5.10.1 Zasypy za ruby opér a ZKPP

Zasyp za ruby opér bude proveden ze Stérkodrti frakce 0-32A hutnéné po vrstvach tl. max. 0,30 m
na ID = 0,95, bude dolozeno statickymi zkouskami hutnéni Stérkodrti za rubem opér. Vrstva ZKPP
je soucasti SO SO 11-11-01 Zelezni¢ni spodek.

5.10.2 Prechod stezky

Pfed mostem i za mostem bude oteviené KL. Pfechody z uzavifeného kolejového loZze na mosté
na otevifené mimo most je feSen stezkou §. min. 400 mm ve sklonu jako Fimsy kfidel, tzn. 5,6%.

5.10.3 Odlazdéni

Podél kfidel opér a Castecné i na povrchu kuZelu nasypoveho télesa bude provedeno nové
odlazdéni kamenem, kamenné dlazby — viz vykresova dokumentace. Pfipadné zbytky starého
odlazdéni budou v téchto mistech v nezbytném rozsahu rozebrany a prostor nahrazen novym
odlazdénim z lomového kamene tl. 200 mm do loze z betonu C20/25 - XF3 tl. 100 mm s
vysparovanim cementovou maltou. Podkladni beton dlazeb bude v poloviné vySky vyztuzen
ocelovou svarovanou siti PR6-100x100. Minimalni rozmér kamene 150 mm, Sifka spar mezi
kameny max. 30 mm, lokalné Ize pfipustit 45 mm.

Odlazdéni je vzdy tfeba v dolni &asti ukongit betonovymi prahy §. 500 mm, hl. 800 mm. Zbytek
obvodu bude lemovan betonovymi obrubniky §. 150 mm (rozmér 150x1000x250 mm). Kamen
pouzity pro odlazdéni bude trvanlivy, odolny proti mrazu a obrusu, pevnost v tlaku min. 50 MPa,
maximalni nasakavost 1,5% objemové hmotnosti, soucinitel odolnosti proti mrazu 0,75 pfi 25
zmrazovacich cyklech. Dlazby budou provedeny s vystupky.

Po ulozeni pficnych drenazi za opérami budou obdobné odlazdény i plochy u vyusténi drenazi
v rozsahu 1,0x2,0 m.

5.10.4 Ostatni terénni upravy

Kolem pilifd bude jako ochrana vytvofen trvaly t&Zky kamenny zéhoz z regulaéniho kamene (z
vyvielé horniny), v horni Urovni bude mit zahoz Sitku 0,5 m ve vyskové urovni 196,900 m n. m.
Hmotnost jednotlivého kamene bude min. 200 kg.

Celé stavenisté bude po dokonéeni stavby uvedeno do pivodniho stavu.
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5.11 Tabulky, letopocet

Na NK bude trvalym zplsobem upevnéna tabulka s oznacenim vyrobce, datem zhotoveni a
provedeni PKO. Letopocet dokondeni vystavby mostu bude vyznacen na lici Ulozného prahu
obou opér v ose NK vlysem do betonu s pismem vysky 175 mm.

6 Pozadavky na material
6.1 Pozadavky na material - OK

6.1.1 VSeobecné pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky OK

Zakladni material pro ocelové ¢asti hlavni NK mostu musi byt dodan zejména dle pozadavku
platné Kapitoly 19 TKP STAVEB STATNICH DRAH - Ocelové mosty a konstrukce (Teti-
aktualizované vydani, véetné zmén), s dokumenty kontroly jakosti dle platné CSN EN 10204/2005
Kovové vyrobky - Druhy dokumentu kontroly.

Veskeré jakostni prejimky zadavatelem budou rovnéz v souladu s CSN EN 1090-2/2009
Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci - Cast 2: Technické poZzadavky na
ocelové konstrukce a CSN 73 2603/2011 Ocelové mostni konstrukce - Doplfiujici specifikace pro
provadéni, kontrolu kvality a prohlidky.

Ocelova konstrukce mostu bude zhotovena vyrobcem a montovana montazni organizaci vlastnici
pFislusna opravnéni (pro prokazani zplsobilosti) dle CSN EN 1090-1+A1 Provadéni ocelovych a
hlinikovych konstrukci Cast 1: Pozadavky na posouzeni schody konstrukénich dilcg.

Dokladem o zpUsobilosti vyrobce je ES certifikat systému Fizeni vyroby vydany Notifikovanou
osobou. Na zakladé ES certifikatu vystavi vyrobce ES prohlaseni o vlastnostech vyrobku a oznaci
vyrabéné dily znackou CE.

Pozadavky na jakost pfi svafovani se fidi CSN EN 1SO 3834 Pozadavky na jakost pfi tavném
svafovani kovovych materiald.

Vyroba a montaz ocelové konstrukce bude provedena podle schvalené dokumentace
dodavatele, zpracované na zakladé zadavatelem schvalené projektové dokumentace a dalSich
obecné platnych zavaznych predpist (TKP, pfip. ZTKP, CSN, TNZ, OTP, ... ). Tato dokumentace
dodavatele, slozena z vyrobni a montazni dokumentace (vyrobni vykresy, technologicky pfedpis
vyroby, technologicky predpis montaze a prepravy dilci a technologicky postup svafovani ve
vyrobné a na montazi), bude pfedloZzena v celém rozsahu a v dostate¢ném predstihu pfed
zahajenim vlastnich praci pfisluSnému odbornému pracovisti zadavatele ke schvaleni. Vyrobni
dokumentace bude pfedlozena k vyjadfeni a odsouhlaseni také projektantovi objektu.

6.1.2 Zakladni material (ZM)

6.1.2.1 Zatridéni konstrukénich ¢asti

1. Hlavni nosné ¢€asti: (hlavni nosné €asti a €asti pfipojené k hlavnimu nosnému systému — hl.
nosniky, pfi¢niky, ztuzeni...)

tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 : EXC3

dokumentem kontroly die CSN EN 10204 : 3.2/TUDC

2. VedlejSi nosné a nenosné ¢asti: (zabradli, prekryti pficnych dilatacnich spar, plechy prvki
odvodnéni ...)

tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 : EXC2

dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 : 2.2

3. Spojovaci prostfedky — Srouby, svary, trny
trida provadéni dle CSN EN 1090-2 : EXC3
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 : 3.1 (trny, VP Sr.), 2.1 (pFfesné/hrubé Sr.)
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6.1.2.2 Popis a kvalita zakladniho materialu

Pro vSechny ¢asti ocelové NK mostu bude pouzit vyhradné ZM predepsany v této projektové
dokumentaci. Pouziti jiného ZM povolit prisluSné odborné pracovisté zadavatele po predchozim
odsouhlaseni projektantem.

Na objednavce ZM bude uvedeno, Ze se jedna o Zelezni¢ni most.

6.1.2.3 Jakostni stupné

Pro vyrobu hlavni ocelovée NK mostu budou pouzity plechy a tvarove tyce z bézné nelegovane
konstruk&nich oceli dle CSN EN 10025-1a23/2005 a CSN EN 10210-1.

1. Hlavni nosné ¢asti

ocel $355 J2+N - dle CSN EN 10025-2 ... plechy do tl. 30 mm v&.

ocel 8355 NL - dle CSN EN 10025-3 ... plechy nad 30 mm

ocel 8355 J2+N - dle CSN EN 10025-2 ... tvarové ty¢e U a L a tye @22 ztuZeni

Maximalni tloustky plechtl byly voleny dle Tab. 2.1 CSN EN 1993-1-10/2006 tak, aby nebylo
nutno provadét specialni posudek kiehkolomovych viastnosti (dle CSN EN 1991-1-5)

2. Vedlejsi a podruzné casti
ocel S235J0H -dle QSN EN 10210-1 ... madlo revizni
ocel S235JR -dle CSN EN 10025-2 ... zabradli

3. Sprahovaci trny:

koliky ISO 13918:2017 — SD1 — A - dle CSN EN ISO 13918,

minimalni pevnost v tahu R = 450 N/mm?2, minimalni mez kluzu Ren = 350 N/mm?, min. taZznost
= 15 %, pfivareni technologii zdvihového zazehu s uzitim ochrannych keramickych krouzku

4. Spojovaci prostredky — Srouby, svary, trny
Srouby pro nepredpjaté spoje:
5.6 - dle CSN EN ISO 4014 (4017), CSN EN ISO 4016 (4018) ( matice 5, podlozky 140HV )
8.8 - dle CSN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017 ( matice 10, podlozky 200HV )
Sestavy nepredepjatych konstrukénich Sroubovych spoji pro konstrukéni oceli musi byt
v souladu s CSN EN 15048-1.

Svary: Jakost pfidavného materialu se voli tak, aby meze kluzu, pevnosti, taznost a vrubova
houzevnatost svarového kovu pfiblizné odpovidaly hodnotam ZM svafovanych casti. Vyrazné
vy$Si pevnost svarového kovu vici pevnosti svafovaného materialu neni dovolena. PFi svafovani
oceli rizné pevnostni tfidy bude pouzit pfidavny material odpovidajici spojovanému materialu
niz§i pevnosti.

6.1.2.4 Rozméry a mezni uchylky

Plechy : dle CSN EN 10029 — tFida jakosti B
Tvarové tyée - profil U : dle CSN EN 10279

Tvarové tyce — profil L : dle CSN EN 10056-2

Duté profily (trubky) : dle CSN EN 10210-2

TFida jakosti pro tolerance tvaru, rozmér( a hmotnosti zakladniho materialu tvarovych tyci a
dutych profill je zavisla na jmenovitych rozmérech konkrétniho vyrobku.

6.1.2.5 Zkousky a kontroly zakladniho materialu

Pozadované zkousky ZM dle TKP kap.19:
1) zkouska tahem dle CSN EN ISO 6892-1 (mez pevnosti Rm, min. mez kluzu Ren a
minimalini taznost dle Tab.7 CSN EN 10025-2, Tab.5 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3
CSN EN 10210-1)
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2) zkouska razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 (minimalni hodnoty narazové prace KV
(J) dle Tab.9 CSN EN 10025-2, Tab.6 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3 CSN EN 10210-
1)

3) zkouska ohybem (lamavosti) die CSN EN ISO 7438

4) zkouska ohybova navarova dle SEP 1390 (pro plechy t > 30 mm)

5) zkou$ka lamelarni praskavosti die CSN EN 10164 stupné Z25

6) zkouska chemického slozeni dle CSN EN 10025-1, véetné stanoveni uhlikového
ekvivalentu CEV (maximalni povolené hodnoty dle Tab.6 CSN EN 10025-2, Tab.4
CSN EN 10025-3 a Tab. A.1, A.2 CSN EN 10210-1)

7) zkouska jakosti povrchu dle CSN EN 10163-1,-2,-3 (véetn& stupné& piipravy
povrchu pro provedeni PKO dle CSN EN ISO 8501-3)

8) zkouska vnitini jakosti dle CSN EN 10160 (plechy), CSN EN 10306 (tvarové tyge)

Skupina A- Plechy

ad 1) z kazdého vyvalku

ad 2) =z kazdého vyvalku —protl. >6 mm

ad 3) nepredepisuje se

ad 4) pro plechy t >30 mm

ad 5) stény hlavniho nosniku tl. 20 mm v misté pfipoje stén pfi¢niku nad pilifem, dal§i mista

ad 6)
ad 7)

ad 8)

budou pfedepsana v ramci VTD jen v pfipadé doplnéni montaznich ok

z kazdé tavby

tfida B, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-2 (odstrafiovani vad
zavafenim se nepovoluje, odstranénim vad brousenim nesmi byt podkroceny tolerance
tloustky ZM dle CSN EN 10029, kontrola odstranéni vad metodou PT &i MT)

kategorie pFipravy povrchu pro provedeni PKO dle CSN EN ISO 8501-3: P3

zkouska plosna - pro vSechny hlavni nosné prvky mostu tl. > 10 mm po liniich &tvercového
rastru s délkou strany 200 mm dvojitou sondou ve smyslu CSN EN 10160, stupef
pFipustnosti S1

zkouSka okrajovych hran uréenych ke svafovani - v mostarné, dvojita sonda 100 %
kontrola v $ifce dle Tab.2 CSN EN 10160 (50 mm, 75 mm & 100 mm — dle tl. polozky) od
kofene svarové hrany — tfida E2 podle EN 10160

Volitelné (VP) a dopliujici (DP) pozadavky (obecny souhrn pro skupinu A):
dle CSN EN 10025-2, ¢l.13: VP4, VPS5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, VP19a, DP1
dle CSN EN 10025-3, ¢l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, DP1

Skupina B - Tvarové tyce

ad 1) z kazdého vyvalku

ad 2) z kazdého vyvalku —pro tl. > 6 mm
ad 6) z kazdé tavby

ad 7) tfida C, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-3 (odstrafiovani vad —dtto

plechy )
kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P3
ad 8) zkouska dle CSN EN 10306 (pouze pokud jsou soucasti hlavni NK mostu)

Volitelné (VP) a dopliiujici (DP) pozadavky (obecny souhrn pro skupinu B):
dle CSN EN 10025-2, ¢l.13: VP5, VP7, VP9, VP10, VP16, VP19a

Srouby, svary
V inspek&nim certifikatu se pozadu;ji vysledky zkousek:
e VP Srouby v¢€. matic a podlozek

- chemicky rozbor
- Srouby — zkouska tvrdosti a tahem na $ikmé podlozce dle CSN EN ISO 898-1
- matice — zkouska tvrdosti a napéti pfi zkusebnim zatizenim dle
CSN EN 14399-3
- podlozky — zkouska tvrdosti dle CSN EN 14399-5 a CSN EN 14399-6
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e pridavny material (svary)
- chemicky rozbor, mez kluzu, mez pevnosti, taznost
- vrubova houzZevnatost — narazova prace KV 47 J pfi teploté pro navrh ZM

6.1.3 Pozadavky na vyrobu
Pro vyrobu ocelové NK mostu plati CSN EN 1090-2, CSN 73 2603 a TKP kap.19. M;. napr.:

déleni ZM dle palicich pland provést fezanim, stfihanim &i tepelnym fezanim (kyslikem,

plazmou, laserem) dle EN 1090-2

Fezné plochy pro dilce tfidy provadéni EXC3 - tfida 1 dle CSN EN I1SO 9013

vSechny konstrukéni hrany po paleni zabrousit bez znamek po déleni na povrchu

pfi déleni ZM pouzit pfedehfev, pokud ho materialova norma pfedepisuje

dojde-li pfi déleni ZM k jeho lok.vytvrzeni, nesmi byt max. hodnoty tvrdosti hran >380 HV
pfechod tloustek ZM provést vyhradné tfiskovym opracovanim

otvory provést vyhradné vrtanim, z dér odstranény veskeré otfepy

na vSech hranach (kromé hran uréenych ke svarovani) provést pfi vyrobé konstrukénich prvki

pfed sestavenim do dilct zaobleni o poloméru min R = 2 mm

- pro dilenskou pfejimku se pozaduje sestava NK mostu v definitivni poloze v€. kalotovych
lozisek. Rozsah sestavy bude uréen technickym dozorem investora dle moznosti vyrobce
konstrukce.

- material bude pfed vstupem do vyroby pfedtryskan.

6.1.4 Svary

1. Pro svarovani se pouziji vyhradné metod obloukového svarovani.

2. Pozadovana jakost svart dle CSN EN 1090-2:
koutové a tupé svary — tfida provadéni EXC3: B

tfida provadéni EXC2: C

3. Specifikace a kvalifikace postupu svafovani (WPS a WPQR) dle CSN EN ISO 15607.

4. WPS bude uvedena v dokumentaci dodavatele, WPQR bude provedena a dolozena
zadavateli pfed vlastnim zahajenim svafovani.

5. Svéafedi musi mit platnou zkousku dle CSN EN 287-1 (pro svorniky dle CSN EN 1418)
Zkou8ka svareCe bude v souladu s rozsahem WPS. Pro kontrolu bude doloZzen seznam
svarecl véetneé jejich kvalifikace a rozsahu platnosti.

6. S vyjimkou pfipoju pfipadnych montaznich ok pro manipulaci s montaznimi dily b&éhem
vyroby, pfepravy €i montaze nesmi byt na NK mostu mimo svarli predepsanych v PD
provedeny zadné dalSi svary. ZpUsob provedeni téchto docasnych svarl a odstranéni bude
uveden v technologickém postupu svafovani (TPS).

7. Trhliny na povrchu svarl ani zapaly u svaru & ZM nejsou pfipustné. Po opravé zapall
vybroudenim nesmi byt oslabeni ZM > 5% jmenovité tloustky

8. Jakékoliv zmény typu ¢i dimenzi svarll oproti vykresové dokumentaci je nutno projednat s
projektantem této PD.

9. Tloustku koutovych svara “a“ lze redukovat za predpokladu provedeni svaru
automatem pod tavidlem oproti hodnotam uvedenym na vykresech nasledovné: a.. na
vykrese (povolena redukce awe pfi svaifeni automatem)— 4 (3.5), 5 (4.5), 6 (5), 7 (6), 8 (7), 9
(7.5). Tyto svary musi byt provedeny s dostate€nym privarem a hloubka bude dolozena ve
WPQR. Celkova tloustka svaru (s = a + hloubka pravaru) nesmi byt mensi nez u€inna tloustka
svaru pozadovana v projektu.

10. Svarové plochy musi odpovidat schvalenému katalogu svart z vyrobni dokumentace.

11. Svarové plochy musi byt Cisté, suché, bez trhlin, mastnoty a zapall. Dilenské natéry v Sifce
min. 100 mm od svarové hrany nejsou povoleny.

12. Svare€ a misto svart provadénych mimo halu (montaz, pfedmontaz) musi byt chranéno proti
povétrnostnim vliviim, svafovani pfi teplotach < 0°C se nepovoluje.

13. Sestaveni montazniho spoje se provede pro konstrukéni ¢asti tfidy provadéni EXC3 pomoci
montaznich uhelnikd.

14. PFi svafovani vicevrstvych svarl je nutno v kofenové oblasti zajistit fadné nataveni ploch a

provareni kofene. Po dokonceni kazdé svarové housenky je nutno povrch ocCistit od strusky a
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necistot, povrch musi byt hladky, bez poért, trhlin a zapald. Vady je nutno mechanicky
opracovat drazkovanim nebo vybrousenim.

15. Rozstfik svarového kovu musi byt odstranén.

16. VeSkeré svary na NK mostu musi byt provedeny jako nepferusované a vodotésné. Nenosné
svary jsou provedeny jako vyplfiové Ci tésnici, ukoneni musi byt provedeno ovafenim celé
polozky.

17. VSechny tupé svary budou provedeny s fadné provedenym plnym priivarem korene.

18. Pfedehfev spoje je nutno provést od spoje na obé strany na Sifku stanovenou podle tloustky
svarovanych Casti (teplota bude uvedena ve WPS, v souladu s WPQR)

19. V8echny svary budou provedeny jako uzaviené a prechody svarli do zakladniho materialu
budou opracované (podbrouseni pfechodl neni povoleno).

20. Nutno respektovat minimalni G¢inné tloustky svari s ohledem na tloustku spojovaného
materialu.

21. Materialové charakteristiky svarového kovu budou ve smyslu CSN EN 1993-1-8.

22. Pro kvalitni ukon¢eni tupych svar budou pouzity nabéhové a vybéhové desky (odstranéni
se provede odbrousenim nebo vydrazkovanim, odseknuti neni povoleno).

23. Vnéjsi hrany OK musi byt opracovany na R2.

24. U v8ech tupych svara provést bezvrubé prechody

25. Kruhové vyfezy plechl pro fadné ovareni koutovych svard maji vesmés polomér
r=50 mm.

6.1.4.1 Nedestruktivni zkousky a kontroly svart

Pro kontrolu svarovych ploch a svarG se dle CSN EN ISO 17635 pouZziji tyto nedestruktivni
metody kontroly (NDT):

VT - vizualni kontrola

MT - magneticka zkouska

PT - penetracni zkouska

UT, TOFD - zkousSka ultrazvukem

Kvalifikaéni pozadavky na pracovniky pro provedeni NDT kontroly jsou v CSN EN 473.

1. VSechny svarové plochy (SP)

VT - 100 % kontrola po celé délce SP (kontroluje se pfiprava, Cistota, stav SP, laminace Ci
zdvojeni ZM,...) dle CSN EN ISO 17637

MT (PT) - pfi zjisténi vad (pomoci VT) povrchu palené hrany nebo v okoli do 3 mm, stuper
pfipustnosti 1

2. SP pro hlavni nosné ¢asti (trida provadéni EXC3)

MT (PT) - u svaru s nabéhem tloustky ZM (Uprava hoblovanim) po opravé zapall navafenim
pro tloustku navaru do 3 mm [ PT- stupef ptipustnosti 2X dle CSN EN ISO 23277 pro jakost
svaru B; MT — stuperi pripustnosti 2X dle CSN EN ISO 23278 pro jakost svaru B]

UT - u svart s nabéhem tloustky ZM (Uprava hoblovanim) po opravé zapall navarenim pro tl.
navaru pres 3 mm (stupen pfipustnosti 2 dle CSN EN ISO 11666 pro svary jakosti B)

- 100 % kontrola dvojitou sondou v mistech NDT kontroly tupych svar( v ifce dle tab. 2 CSN EN
10160 od kofene svarové hrany — tfida E2

SVARY
NDT kontrola svarli se provede az po kone¢né Upravé svaru, v pfipadé opravy svarl se
opakovana NDT kontrola svar( provede v celé délce, nikoliv jen v opravovaném misté.

1. VSechny svary ;
VT - 100 % kontrola po celé délce svaru dle CSN EN ISO 17637 - stupen pFipustnosti dle jakosti
svaru.
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2. Svary pro hlavni hosné ¢asti (tfida provadéni EXC3)
MT(PT) - 100% plochy v mistech po odstranéni do¢asnych svar(
- 100 % v mistech nahfevu spojovanych konstrukénich ¢asti
UT - ZM v mistech odstranéni svarQ pro dilenské pomucky, zarazky, montaznich oka &i uchyty
mostu (100% plochy + pfidavek 50 mm na obé strany)

3. Svary zkousené na zakladé pozadavku statického vypocétu
Tupé svary s pozadavkem na TOFT, UT, MT (PT) kontrolu jsou ur€eny na zakladé statického
vypoctu a jsou oznaceny ve vykresové Casti znackou TOFT, UT, MT.

Jedna se o nasledujici svary (v celé délce):

1. Dilenské tupé svary stén a pasnic hlavnich nosniki a dale hornich i dolnich pasnic
priCniku pilife budou kontrolovany UT, doplnénou pro kontrolu povrchovych vad
magnetickou metodou MT nebo v pfipadé nepfistupnosti penetraéni zkouskou PT u cca
50 % svard.

2. Montazni pficné svary dolnich a hornich pasnic a stén hlavnich nosnik( budou
kontrolovany TOFD.

Predepsana tfida zkouseni a vyhodnoceni pro metodu:

UT - zkouseni dle CSN EN ISO 17640 — technika a tfida zkougeni B, vyhodnoceni dle CSN EN
ISO 11666 — stupen pfipustnosti 2 pro svary jakosti B

TOFD - zkouseni dle CSN EN ISO 10863 — vyhodnoceni dle CSN EN ISO 15626 - stupefi
pfipustnosti 1 pro svary jakosti B

MT- zkouseni dle CSN EN ISO 17638, stuperi pfipustnosti 2X dle CSN EN SO 23278

PT - zkou$eni dle CSN EN ISO 3452-1, stupen pfipustnosti 2X dle CSN EN ISO 23277

Volba NDT pro jednotlivé svary bude definitivné urena dle poZadavkul pfislusného odborného
pracovisté zadavatele pfi schvalovani vyrobni dokumentace ocelové NK mostu.

6.1.4.2 Destruktivni zkousky a kontroly svart

Kontrolni desky
Na nosnicich je celkem 8 montaznich stykd hlavnich nosnikd. Pro kontrolu provadéni montaznich
svaru je navrzeno celkem 16 dvojic kontrolnich desek (KD) o rozmérech min 150 mm x 300 mm.

Bude pouzito celkem 8 dvojic pro styk dolni pasnice a 8 dvojic pro styk horni pasnice.

Zakladni material KD musi byt shodné tavby a vyvalku jako ZM, obé Casti KD se pfi dilenské
pfejimce oznaéi identickou znacCkou razidlem dle schématu rozmisténi KD =z dilenské
dokumentace.
KD se na montazi pfistehuji a svafi pribézné stejnym postupem jako pFilehly montazni svar.
Pfedepsané NDT zkous$ky: VT, UT (TOFD)
Piredepsané destruktivni zkousky: 1. tahem dle CSN EN ISO 4136

2. razem v ohybu dle CSN EN ISO 9016
Pfipadné zmény v rozsahu DT urci vedouci montazni prohlidky na zakladé vysledkd NDT.

Na konstrukci budou zkouSeny vybrané kontrolni desky, které predepiSe zastupce Spravy
zeleznic vramci zpracovani VVOK. Ostatni kontrolni desky budou uschovany. V pfipadé
nevyhovujicich zkouSek u vybranych desek, budou provedeny zkoudky u vSech kontrolnich
desek.

Pozadované kontrolni desky jsou uvedeny na vykresech a ve vykazu materialu.
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6.2 Pozadavky na material — ZB

6.2.1 Beton pro konstrukce

Minimalni tfida, stupefi odolnosti proti agresivnimu prostfedi i sloZzeni a dalSi poZadavky
na vlastnosti betonu musi byt v kazdé konstrukcni €asti v souladu s pozadavky TKP staveb
statnich drah, kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, tieti aktualizované vydani, v€. zmén.

S ohledem na mistni podminky a agresivitu prostfedi byly projektantem navrzeny nasleduijici tfidy
betonu:

BETON CSN EN 206+A2

NOSNA KONSTRUKCE )
C30/37 — XF3, XC4 - Cl 0,4 - Dmax 22 - S3 -max. prusak 20 mm podle CSN EN 12390-8

PODLOZISKOVE BLOKY )
C35/45 - XF3, XC4 - Cl 0,4 - Dmax 22 - S3 -max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8

PILIR, ULOZNE PRAHY, RIMSY .
C30/37 - XF3, XC4 - Cl 0,4 - Dmax 22 - S3 -max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8

PILOTY
C30/37 — XA1 - Cl 0,4 - Dmax 22 - S3 -max. priisak 20 mm podle CSN EN 12390-8

LOZE PRO ODLAZDENi SVAHU .
C25/30 - XF3, XC4 - Cl 1,00 - Dmax22 -max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8

PODKLADNI BETON
C12/15 - X0 - Cl 1,0 - Dmax22

6.2.2 Povrchova uprava betonu

Povrchova uprava je pfedepsana dle TKP staveb statnich drah, kapitola 18, tieti aktualizované
vydani, v&. zmén. Cela konstrukce bude betonovana v kvalité pohledového betonu.

DESKA A RIMSY NK, SPODNi STAVBA trida PB2

Betonové plochy s vysSimi pozadavky na vzhled. Svislé bo¢ni plochy uloznych praht
vSech podpér budou bednény hoblovanymi prkny kladenymi svisle na polodrazku,
fixovanymi vruty se zapustnou hlavou.

Pokud neni ve vykresech uvedeno jinak, budou vSechny viditelné hrany a pracovni spary zkoseny
vlozenim trojuhelnikové listy 20/20 mm do bednéni.

6.2.3 Betonarska vyztuz

V novych Zelezobetonovych konstrukcich je pouzita betonafska vyztuz B500B dle
CSN EN 10027-1, CSN EN 10080 a CSN 42 0139.

Min. kryti vyztuze je 40 mm, jmenovité 50 mm. Vyztuz je navrzena jako vazana, stykovana
presahem.

Distan¢niky budou pouzity betonové.

6.2.4 Vlepovani betonarské vyztuze
Veskera vyztuz bude do kamennych konstrukci viepena cementovou maltou.
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6.2.5 Trvale pruzny tmel

VesSkeré tmelené spary, zejména dilatacni spary fims, budou tmeleny tmelem ISO 11600-F-
25HM-M;, dle CSN EN 1SO 11600, odolnym vuigi UV zafeni, mikroorganismim splagkovych vod,
chemickym vlivim, povétrnostnim vlivim, starnuti, teplotam od -30 °C do + 60 °C a vodé a
vodotésnym.

6.3 Pozadované viastnosti polymermalty

Polymerni malta bude splfiovat pozadavky TP 124 a TP 124, pfiloha 1.
Pevnost v tlaku a modul pruznosti: minimalné jako hodnoty betonu C35/45.
odpor: Ro = min. 1 GQm.

Doporucéené slozeni:

Pojivo: CHS Epoxy + Rezanil KPN (100:42 hm.j.)

Plnivo: vysu$eny kiemenny pisek PBT 2 (CSN 71 1200) (zrnitost pisku 0,2 az 2
mm) + vysusena kiemenna moucka JUK (20% z navazky pojiva)

Pomér plnivo:pojivo  3:1 (lici smés).

7 Inzenyrské sité, kabelové trasy

Pfed zahajenim vykopovych praci ma zhotovitel povinnost ovéfit vSechny dotené sité a vedeni.
Zhotovitel ma dale povinnost provést vytyCeni vSech podzemnich vedeni a provést opatfeni na
jejich ochranu.

Drazni sité:

V dotéeném useku stavby i na stavajicim mosté se nachazi nasledujici kabely — viz samostatné
pfilohy SO 11-30-01, SO 11-30-02. Kabely budou béhem stavby vymistény, v zavéru praci budou
nové kabely uloZeny do dvou novych plastovych Zlabl 100x100 mm umisténych v KL. V prostoru
opéry O1 bude z prostorovych diuvodu pouze jeden vétsi zlab 130x140 mm.

ZaFizeni siti SZ — CTD (dfive TUDC) ve spravé CD-Telematika a.s.: )
vpravo v plechovych zlabech: dalkovy metalicky kabel v majetku SZ (DK 47)

Zatizeni siti SZ — SSZT:
vpravo v plechovych Zlabech: kabel €. 803, kabel &. 435 a kabel ¢. 129 (vS8e TCEKPFLEY)

Na mosté se jesté pravdépodobné nachazi kabel TCEKEY 3XNO,8, ktery nelze nikomu pfifadit.

Zafizeni siti SZ — SEE:

Kabely se nachazeji v prostoru mont. plochy pro vyrobu OK (cca 80 m za mostem) u vyhybky
Zateckého zhlavi, jedna se o silovy kabel napajeni lampy. Lampu pfedpokladame docasné snést
(je k zakladu Sroubovana), kabely budou béhem stavby odpojeny a nebudou pod napéti, pfip.
zde bude dogasné osazena vodot&sna mont. krabice — prace zajisti odborné pracovisté SZ —
SEE.

Mimodrazni sité v prostoru mostu:

Podminujici investici pro rekonstrukci mostu je vymisténi plynovodu z drazniho mostu. Pred
zahajenim rekonstrukce mostu bude provedena prelozka VTL Js 200 firmy GasNet, s.r.o., ktera
ma nyni ulozené své vedeni vné OK. Po jednani s vlastnikem VTL nam bylo sdéleno, Ze planuji
prelozku tohoto potrubi mimo most, a to uloZzenim pod dno feky Ohfe. Bylo dohodnuto, ze tato
prelozka bude provedena bud jesté v r. 2023 nebo v 1. poloviné r. 2024.

Vyjadfeni jednotlivych spravcu a organizaci jsou dokladovana v &asti Doklady.
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8 Vseobecné informace

8.1 Ucéel dokumentace

Dokumentace slouzi pro ziskani spole€ného povoleni (DUSP) — rozhodnuti o umisténi stavby a
stavebniho povoleni, a téz pro vybér zhotovitele stavby (PDPS) a realizaci stavby.

8.2 Vyty€eni mostu, presnost provadeéni

Podrobné body jsou vyty€eny (viz VytyCovaci vykres) v soufadnicovém systému S-JTSK.
Nadmorské vysky jsou uvedeny v systému Bpv. VytyCeni objektu nesmi byt vztazeno ke stavajici
koleji.

Konstrukce bude provedena podle téchto norem:

CSN 73 0212-1 Geometricka pFesnost ve vystavbé. Kontrola presnosti. Céast 1: Zakladni
ustanoveni

CSN 73 0420-1 PFesnost vyty&ovani staveb. Cast 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2 PFesnost vytyovani staveb. Cast 2: Vyty8ovaci odchylky

CSN 73 0405 Méfeni posunl stavebnich objektd

8.3 Bludné proudy - ochrana proti u¢inkim BP
Viz téz Doklady - Zakladni korozni prizkum.

Je stanoven pozadavek na realizaci objektu s pfipravou pro budouci elektrizaci traté.

Na objekt budou uplatnéna ochranna opatieni ve stupni &. 4. Navrhované prostfedky ochrany
pred bludnymi proudy jsou v souladu s SZDC (CD) SR 5/7 (S) a TP 124 (Zakladni ochranna
opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce
pozemnich komunikaci).

S ohledem na rozsah stavby jsou navrzeny nasledujici zasady ochrany stavby proti U¢inkim
bludnych proudu:

Na drovni primarni ochrany: Navrzeny beton bude odpovidat dle CSN EN 206 a CSN EN 1992-
1-1 az 4 a TKP 18. Kryti vyztuze spodni stavby 50 mm. Distanéniky budou betonové.

Na drovni sekundarni ochrany: Je navrzena ochrana spodni stavby ve formé& natavitelnych
modifikovanych asfaltovych pas(. Pasy budou umistény zrubu nové budovanych
zelezobetonovych opér a budou slouzit jako ochrana proti volné stékajici vodé. Tyto izolace lze
povazovat za vhodné doplnéni primarni ochrany. VSechny ocelové konstrukce budou dale
opatfeny protikorozni ochranou, zlab KL téz hydroizolaci.

Na urovni konstrukénich opatieni:

Hlavni zasadou je elektricky oddélit zejména spodni stavbu od nosné konstrukce. Receptura
polymermalty bude odpovidat SZ SR 5/7 (S) a TP 124. Minimalni elektricky odpor je pozadovan
5 kQ. Duraz bude kladen i na kvalitu oddéleni prislusenstvi.

Vyztuz — veSkera vyztuz bude vzajemné vodivé propojena dle pozadavku TP 124, v&. vyvodl pro
méreni BP (vyvody na NK nebudou z FeZn, ale z korozivzdorné oceli).

Systém provareni vyztuze bude splfiovat i pozadavky na ochranu proti blesku. Pata kolejnice
nebude v Zzadném misté v pfimém styku se S$térkovym lozem. Chranicky inzenyrskych siti budou
plastoveé.

Neni navrzeno trvale zabudované zafizeni pro sledovani vlivu bludnych proudu. Aktivni ochrana
proti 4€inkim bludnych proudll se nenavrhuje. Pro danou stavbu se navrhuje méfeni v priibéhu
a po dokonceni stavby. Nepfedpoklada se dalSi periodické méfeni.
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8.4 Uzemnéni - ochrana proti atmosférickému prepéti (jiskristée)

Na mosté se nenachazi zadné vysoké nezivé kovové Casti s vyjimkou zabradli. Kovové nezivé
prvky (zabradli) se vyuZiji jako nahodné jimace.

Bude uplatnéno lokalni pospojeni nezivych €asti na nosné konstrukci, tj. jedna se o kombinaci
ochran dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 s neuzemnénou NK; resp. s vyuzitim jiskfist. Jinym zplisobem
(a to ani nahodnym) nebudou zadné €asti — ocelové prvky &i jiné nezivé Casti pfizemnovany.
Ochrana proti pfepéti, pro pfipad uderu bleskem do ocelové konstrukce, bude na mosté zajisténa
pomoci jiskiisté, které bude provedeno na vSech podpérach. JiskFisté budou provedena v souladu
s VL4/2015 det. 601.09.

Na ocelovou konstrukci je nad kaZzdou podporou navaren plech tloustky 8 mm. Jeho povrch bude
z duvodu zachovani vodivého propojeni opatien pouze zinkovym nastfikem zesilené tloustky.
Uchyceni nerezového dratu @10 mm bude pomoci ohnuté svorky a dvojice Sroubd, viz vykresova
dokumentace. Na spodni stavbé bude umistén protikus tak, aby mezi nimi vznikla vzduchova
mezera 20 mm.

Uzemnéni bude zajisténo provaienou vyztuzi za ucelem ochrany stavby pred BP.

8.5 Ukolejnéni

Na zabradli bude zfizena uprava pro pfipadné budouci ukolejnéni, na sloupek zabradli bude
z vnéjSi strany pfivaren plech pro pfiSroubovani prlrazky, v rozsahu 50 mm okolo dér bude
nanesen jen pozink, nesmi byt aplikovany natéry. Uprava bude provedena na vSech nevodivé
oddélenych usecich, tzn. celkem 6 ks (2xNK+4xkfidla).

8.6 Rozhrani kubatur

Rozhrani kubatur mezi objektem mostu a zel. svrSku/spodku je pod dolnim povrchem $térkového
loze, tzn. nad izolaci na mosté a pod urovni ZKPP za mostem, vrstva ZKPP (podkladni vrstva
Stérkového loze) neni soucasti mostu.

8.7 Zatézovaci zkouska

8.7.1 Staticka zatézovaci zkouska

Vyhlaska 177/1995 Sb., § 6, odstavec e) uvadi, ze ,Zakladni statické zatézovaci zkousky se
provadéji u trvalych a dlouhodobych zatimnich mostnich konstrukci zpravidla od rozpéti 18 m.”
Pro tento most se predepisuje staticka zatézovaci zkouska se 3 zatézovacimi stavy. Pozadované
zat. stavy jsou pro max. namahani v 1. a ve 2. poli a 3. stav pro max. namahani prifezu nad
pilifem.
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8.7.2 Dynamicka zatézovaci zkouska

Mimo SZZ bude na mosté provedena rovnéz dynamicka zatéZovaci zkouska. Ta bude provedena
tandemem dvojice lokomotiv hmotnosti cca 2x80 t ve formé prejezd obéma sméry, a to od
kvazistatického prejezdu az do maximalni tratové rychlosti. Pfi zkouSce bude méfen prahyb a
zrychleni svislého prahybu v min. 8 mistech na NK. Z pfejezdd bude vyhodnocena urover utlumu,
dynamicky soucinitel v zavislosti na rychlosti a orientacné stanoveny vlastni tvary a frekvence
(pFedpoklada se zjisténi prvniho a druhého tvaru, s ohledem na omezeny pocet méfenych mist).

9 Odchylky proti predpisim a normam

S ohledem na zménu pozadavku na pouziti izolace mostovky asfaltovymi pasy s tvrdou ochranou
z betonu se v ramci objektu odchylky oproti platnym pfedpisim a normam v navrhovaném feseni
uplatnuji, a to:

rezerva KL je po celé délce NK snizena ze 40 mm na 20 mm, v Casti NK nad opérou O1 (s
ohledem na pfechodnici a pfevySeni koleje) je snizena rezerva KL ze 40 mm na 0 mm

10 Omezeni provozu, technologie provadéni

10.1 Omezeni provozu na zeleznicni trati

B&hem stavebnich praci bude &ast trati v Useku Zatec — M&cholupy vylouéena, ptedpoklad 08-
11/2024.

10.2 Omezeni provozu silniéni dopravy

Opravou mostu dojde téz k omezeni dopravy na polnich cestach pod mostem, prijezd bude vSak
mozny.

10.3 Omezeni provozu vodni cesty

Na Fece Ohfi budou zfizeny pomocné konstrukce a zasypy, které jsou nutné pro vystavbu novych
Casti spodni stavby, pro jefaby a pro osazeni ocelovych konstrukci do otvoru. Stavba bude na
obou bfezich oznagena vystraznymi tabulemi pro vodaky v nékolika profilech pfed vlastni stavbou
zduvodu zajisténi jejich bezpecného propluti stavbou. V prabéhu vystavby pomocnych
konstrukci v fece pfi umisténi norné stény, bude stavbou zastaven provoz na fece a zfizen
stavenistém koridor s hlidkou pro pfesun lodi vodakl. Na dobu cca 1 tydne je tfeba v Urovni
odbourani pilite P2 199,620 m n. m. vybudovat pracovni plochu pro malou vrthou soupravu
podepfenou téZkym leSenim. Bude zfizeno na stavajicim ostrové okolo tohoto pilife P2 po dobu
vrtani tryskovych injektazi a mikropilot.

10.4 Pristup na stavenisté, zarizeni stavenisté

Pfijezd k opéfe O1, do prostoru 1. mostniho otvoru a k pilifi P1 bude zfizen po pravém biehu
Ohfe z ulice U Oharky. Tato provizorni komunikace v misté stavajici polni cesty bude provedena
na pozemcich vlastnikd/spravct: Lesy Ceské republiky, Povodi Ohfe, Mésto Zatec a Statni
pozemkovy Ufad. Komunikace bude dle potfeby zpevnéna zastérkovanim. Mésto Zatec planuje
v této trase vystavbu cyklostezky. Bude-li jiz v dobé vystavby drazniho mostu v provozu, bude
provedeno jeji zapanelovani na ochranny podsyp z pisku, ¢imz bude ochranéna proti poSkozeni
pfi prijezdu tézké techniky. PFijezd k opéfe O2 a do prostoru 3. mostniho otvoru bude zfizen
z Rooseveltovy tfidy podél byvalé vleky, zhlavi Zst. Zatec a podél naspu trati Praha-Chomutov.
Tato komunikace je CasteCné zpevnéna panely, CasteCné zastérkovana, nachazi se na
pozemcich vlastnik(/spravch: Ceské drahy, Sprava Zeleznic, M&sto Zatec a dale na pozemcich
soukromého vlastnika HP-Pelzer s.r.o.

Realizace zaméru rekonstrukce mostu zahrnuje mj. sneseni staré oceloveé konstrukce, vystavbu
noveého pilife P1, sanace, novy ulozny prah a zpevnéni podzakladi pilife P2, stavenistni mostni
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provizorium atd. Toto vyZaduje zfizeni do€asnych sypanych ploSin v koryté Feky (v 1. poli mostu,
CasteCné i ve 2. poli) a upravu pracovni plochy pro vrtnou soupravu v¢. pfijezdu k pilifi, Edef2
v plo$e min 30 MPa, a to po dobu cca 4 mésicl. Z pracovni plochy budou téz instalovany stétové
stény ochranujici vykop pro zakladovy blok na uroveri 2-leté vody. Manipulaéni plocha v koryté
toku bude nad droven hladiny vtoku opevnéna tézkym kamenem, aby nedochazelo
k odplavovani nasypaného materialu do toku. VeSkery doCasné nasypany material bude
okamzité po dokonceni danych stavebnich praci odstranén a koryto i bfehy uvedeny do
plGvodniho stavu.

Téz bude vytvoren prefabrikovany pilif mostniho provizoria proti sméru proudnice pfed pilifem P2
drazniho mostu. Viz pfilohy Technologie provadéni a Provizorni pfemosténi. Jako vlastni nosna
konstrukce provizorniho pfemosténi je v projektu navrZzena souprava o dvou otvorech. Jedna se
o jedno realné feseni, které bylo kladné projednano se v§emi dotéenymi organy. Zhotovitel mize
pouzit i jiné mostni provizorium, které bude opétovné projednano. Na montadz a demontaz
provizorniho pfemosténi musi byt zpracovan technologicky predpis s uvedenim pouzitych
montaznich prostfedk(l, detailnim feSenim jednotlivych konstrukci v€etné spodni stavby a
podrobnym postupem praci. Pfedpis musi byt pfed zahajenim praci schvalen technickym
dozorem investora.

Zafizeni stavenisté je mozné zfidit na draznich pozemcich pobliZ mostniho objektu.

10.5 Pomocné konstrukce

Veskeré pomocné konstrukce jsou v dokumentaci znazornény a uvedeny jen ideové. Pro jejich
detailni navrh musi byt zhotovitelem zpracovan technologicky pifedpis, ktery podléha schvaleni
investora a projektanta.

10.6 Trakce

Upravy troleje a nosného lana:

Tratovy Usek je elektrizovan stejnosmérnou proudovou soustavou oznacenou 2 DC 3kV/IT.
Systém TV je starSiho typu, fetézovkovy hlavni, plné kompenzovany, napinany stalym tahem 15
kKN v troleji i nosném lané. Prlfez trolej je 150 mm2 Cu, priifez nosného lana je 120 mm2 Cu.
Vyska sestavy je 1800 mm pro sjizdny zavés, bez pfidavného lana. Ukolejnéni je individualni
pomoci opakovatelnych prurazek. Trakéni vedeni a jeho €asti jsou v majetku Spravy zeleznic,
statni organizace.

Veskeré prace a zasahy do TV musi splfiovat pozadavky zakladnich norem: EN CSN 50119
ed.2, CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2 a
dalSich souvisejicich bezpecnostnich pfedpisu a nafizeni. Montazni a stavebni provedeni musi
odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb statnich drah (TKP), kapitola 31 Trakéni
vedeni a platnych TSI subsystém Energie.

V prostoru montazni ploginy od opéry O2 smérem ke zhlavi Zst. Zatec je nutné zajistit bezpeénost
pfi montazi a vysouvani OK (pfedpokladame sestaveni NK a vysun v ose koleje). Trakéni vedeni
je koncové (kusé) a je mozné provést zkraceni zivé Casti vlozenim izolace bez dopadu na
napajeni ostatniho koleji§té v Zst. Zatec. Odizolovana &ast bude zfizena do¢asné od koncového
sloupu trakce od mostu az za vyhybku €. 1 v prostoru odbourané budovy na parc. €. 889. Obnova,
jelikoz se jedna o koncové (kusé) vedeni, probéhne naspojkovanim.

Zajisténi stability sloupu TV:

U sloupu TV za pravym kfidlem opéry O2 (znaceno €. 1, s kompenzacnim napinadlem) budeme
s vykopem kvuli Upravam na opére pfiblizné 4,0 m hluboko, a to cca 1,6 m od hrany zakladu
sloupu TV. Proto bude zfizena sténa ze sloupl Tl okolo tohoto zakladu, ¢imz bude nahrazen
odkopany material a vetknuti do podlozi. Navic bude provedeno zakotveni sloupu tahlem do dfiku
opéry, ¢imz se vyruSi vodorovna reakce z napnuté troleje a nosného lana a tim zasadné
zmensime namahani zakladu, viz pfiloha Technologie provadéni.

10.7 Montaz NK

Montazni ploSinu pro svafovani nové OK navrhujeme provést na kolejisti v pfedmosti a v rozSiteni
naspu trati Praha-Chomutov (v urovni kolejisté), smér Zatec - pozemky ve vlastnictvi Spravy
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Zeleznic, s.0., parc.¢. 2844/77 a 2844/78 (k.U. Zatec), viz priloha Technologie provadéni. V tomto
prostoru predpokladame dogasné sneseni lampy SZ — SEE, viz InZzenyrské sité, kabelové trasy.
NOK bude svarena z péti dili v prodlouzené ose mostu. Stavajici kolej bude pred zfizenim mont.
ploSiny vyrovnana a bude nové podbita. Pro vysun do otvoru bude nejprve zkompletovana NOK
uloZzena na dva osmindpravové podvozky v mistech ocelovych pfi¢niki nad P1 a P2 (viz pfiloha
Technologie provadéni). NOK bude zavazena bez osazeného bednéni a bez desky, hmotnost
celkem 205 t. Zasun bude postupovat z koleje smérem od Zatce, konzola 1. pole NK bude
vysunuta k pilifi P2, poté bude jeji konec uchycen na jefab stojici na pracovni plosiné v fece.
Nasledné dojde k pfesunuti NK k pilifi P1, odlozeni NK a upevnéni Uvazu nad pfiénik P1 a
dosunuti NK témér do finalni polohy. Po upevnéni Uvazu nad obéma pfiéniky P1 a P2 jiz jefab
nese celou vahu OK a konstrukce bude takto ulozena do finalni polohy na loziska na pilifich a na
provizorni podepreni pfed opérami. Potfebné parametry jefabu: 153t/ 45 m, 205t/ 26 m.

Poté budou podlita loziska na pilifich. Vysun a prace s jefabem bude nutné provadét za
bezvétrného pocasi, pfipadné stanovit v technologickém postupu maximalni rychlost vétru. Max.
zatizeni na jeden osminapravovy podvozek je 153 t.

Vzdy je nutné, aby konstrukce byla podepfena pod hlavnim nosnikem v misté svislé vyztuhy.
Detailni posouzeni a pfipadné zesileni NOK bude provedeno dle podrobného technologického
pfedpisu provadéni zhotovitele a podléha schvaleni investorem. Pomocné konstrukce budou
navrzeny zhotovitelem a musi respektovat podminky Povodi Ohfe, s.p.

10.8 Betonaz NK

Betonaze se provedou tak, Zze nejprve museji byt vybetonovany koncové pficniky, ¢imz dojde
k aktivaci lozisek, v 2. taktu se vybetonuji krajni pole na dl. 29 m od opér a v posledni fazi pak
zbytek NK (2. pole a oblast nad pilifi, cca 63 m mostu). Betonaz desky probé&hne na loziscich bez
mezipodepreni. Cerpadlo betonové smési bude, predpokladame, postaveno na pracovni ploginé
sypané v fece a na levém biehu u opéry O2 (vylozeni ramene do 40 m).

10.9 Technologie provadéni

Prace provadéné za Zelezni€niho provozu pied vylukou

— Vyroba ocelové konstrukce (nosniky ocelové konstrukce) v mostarné véetné natéru
— VytyCeni inzenyrskych siti, pfipadné vytvoreni jejich ochrany

— Provedeni zafizeni stavenisté

— Prelozka a ochrana kabell IS

— Zfizeni pfistupovych cest

— Zfizeni doCasnych sypanych plosin v koryté feky

— Osazeni mostnich provizorii

Prace ve vyluce koleje na mosté - 120 dni

Odizolovani koncové ¢asti TV

Podchyceni a zakotveni sloupu TV za pravym kFidlem opéry O2, zfizeni stény ze sloupu Tl

jeho okolo zakladu

— Docasné sneseni lampy SZ — SEE

— Sanace Casti driku opér a pilite

— Sneseni Zelezni¢niho svrSku na mosté a v rozsahu rekonstrukce svrsku

— Odstranéni/prelozeni draznich kabell vedoucich po mosté

— Sneseni staré ocelové konstrukce

— Odtézeni Stérkového loze a potfebné vykopy za opérami

— Odbourani spodni stavby dle pozadovaného rozsahu

— ZvySena pracovni plocha na urovni spodni hrany ulozného prahu pro malou vrtnou
soupravu podepfenou téZkym leSenim okolo pilife P2

— Zesileni podzakladi pilife P2 — injektaze, provedeni mikropilot

— Montaz nové ocelové konstrukce v prostoru kolejisté v pfedmosti a v rozSifeni naspu trati
smér Zst. Zatec

— Provedeni pilot pilite P1
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—  ZFizeni $tétovnicové jimky — viz Stétovnicova jimka

— Vykop v jimce na definitivni uroven, s instalaci rozpérného systému

— Uprava dna $tétovnicové jimky — viz Stétovnicova jimka

— Odstranéni pifebetonovani pilot

— Betonaz zakladoveého bloku pilife P1 do Stétovnic

— Betonaz dfiku pilife P1

— Betonaz uloznych prahu pilitl a opér

— Zfizeni izolace spodni stavby, zasypy

— Zasypy prechodovych oblasti opér

— Osazeni Zelezni¢niho svrsku v prostoru pfechodovych oblasti

— Presun svarfené OK do otvoru pomoci kombinace vysunu na vozicich a osazeni jefabem,
viz pfiloha Technologie vystavby, spusténi ocelové konstrukce do definitivni polohy

— Podliti lozisek na pilifich

— Betonaz pri¢nikd, loziska jsou upevnéna k vyztuzi pficnik

— Podliti lozisek na opérach — po vytvrdnuti betonu pFicniku

— Betonaz desky nosné konstrukce (postup betonaze — viz kap. Betonaz NK)

— Betonaz fims

— Zfizeni izolace nosné konstrukce

— Zfizeni zelezni¢niho svrsku, kabelovych Zlabl

— Montaz zabradli

— Ulozeni siti vedoucich po mosté do finalni polohy

— Dokoncovaci prace

— Zatézovaci zkouska, hlavni prohlidka, uvedeni mostu do provozu

Prace provadéné za Zelezni€niho provozu po vyluce:
Demontaz provizorniho silniéniho mostu

Odstranéni do¢asnych sypanych ploSin v koryté feky
Odlazdéni

Likvidace zafizeni stavenisté

V ramci zavére€nych praci je nutné uvést okoli objekty do pavodniho stavu. Plochy dotéené
stavebnimi pracemi se ohumusuiji a oseji travou.

Casové naroénosti a naslednosti jednotlivych praci viz Harmonogram vystavby.

11 Demontaz staré ocelové konstrukce

Nejdfive budou odstranény revizni ploSiny a veSkeré nezajisténé prvky. Stavajici nosna
konstrukce bude postupné rozpalovana a snasena jefabem z bifeht a docasné sypané ploSiny v
koryté feky. Cela SOK je dle dostupnych podkladi hmotnosti 410 t, tzn. cca 3,4 t/m NK. Snaseni
SOK je navrzeno pomoci silni¢niho jefabu, ktery postupné snese jednotlivé odpalené dilce
v rozmérech dle nosnosti pouzitého jefabu. Krajni pole pfedpokladame podepfit provizorni vézi
cca uprostfed rozpéti, nejdfive bude paleno a snaseno stfedni pole, a to od stfedu rozpéti, ¢asti
zbylé konstrukce musi byt zajiStény proti ztraté stability. Likvidace SOK a dopaleni na
prepravitelné kusy probéhne v misté mostu. Pro demontaz staré ocelové konstrukce bude
zhotovitelem zpracovan TeP¥, ktery musi byt odsouhlasen projektantem a TDS.

12 Pokyny pro provoz a udrzbu

Zhotovitel stavby je povinen jako souc¢ast dodavky predlozit objednateli podrobné ,podklady pro
udrzbu mostu®, kde se udaje uvedené v projektu specifikuji podle konkrétnich vyrobkl pouzitych
na stavbé vcéetné Zivotnosti téchto ¢asti a pfedpokladanych Ihdt pro vyménu.
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12.1 Revize a zakladni udrzba

Pro provadéni revize a béznych prohlidek nosné konstrukce nejsou na mosté zfizovana zadna
specialni opatfeni. Z obou stran kazdého hlavniho nosniku je ke sténé pfipojeno revizni madlo.
Zpusob a periodicita revizi a prohlidek je udavana predpisy spravce objektu.

12.2 Plan udrzby a rekonstrukce PKO

Zhotovitel vypracuje plan udrzby PKO konstrukce, ktery bude zohledfiovat konkrétni typ ONS a
bude predepisovat pfedpokladany rozsah poskozeni na konci zaru¢ni Ihity, a na konci zivotnosti
ONS. Dale bude plan udrzby obsahovat moznosti udrzby PKO - zejména vhodnost materiald pro
odstranéni PKO pfi poSkozeni, vhodnost materiall (chem. baze) pro doplnéni jednotlivych vrstev
PKO atp. Dale musi plan udrzby obsahovat zplsob obnovy kovového povlaku, pfipadné jeho
nahrady &i sanace napf. vhodnym natérem apod.

TP zhotovitele a plan udrzby budou predloZeny objednateli a projektantovi ke schvaleni.

12.3 Cisténi odvodnéni rubu opéry — pFiéné drenaze
Odvodnéni rubu opér je vyusténo na obou stranach a je jej tedy mozno Cistit tlakovou vodou.

12.4 Vyména tésniciho profilu mostniho zavéru

Tyto prace je vhodné provést souCasné s rekonstrukci SVI. Pfi samotné vyméné tésniciho profilu
bude v potfebném rozsahu odstranéno KL a kryci elastomerova deska, ktera bude dle potieby
také vyménéna.

12.5 Vyména lozisek — pokyny pro zvedani OK

Loziska mostu mohou byt vyménéna pfi zdvihu konstrukce do 10 mm. Pro zdvihani mostu se
predpoklada vkladani hydraulickych zdvihakd pod koncoveé pricniky na opérach (v ose ulozeni v
tésné blizkosti podloZiskovych blokd na vnitfni strané smérem k ose mostu) a v misté svislych
vyztuh na ocelovém pficniku nad pilifi P1 a P2. Konstrukci je mozné zvedat v€etné Stérkového
loZze. Konstrukce musi byt zdvihana rovnomérné, aby nedochazelo k deformaci pficného fezu
mostu. Poloha zdvihdkd je téZz definovana polohou ocelovych desek 250x250 mm
zabetonovanych v uloznych prazich.

Dimenze zdvihakl musi splfovat tyto poZzadavky:
— Na opérach bude pouzita vzdy dvojice zdvihakl, kazdy zdvihak o nosnosti min. 200 tun.
— Na pilifi bude pouzita ¢tvefice zdvihakul, kazdy zdvihak o nosnosti min. 275 tun.

13 Bezpecnost prace
Viz pfiloha BOZP.

14 Dotéené normy a predpisy, pouzita literatura

VesSkeré uvedené dokumenty jsou pfedepsany v aktualnim znéni (platném v 06/2022), v€etné
vSech vydanych zmén a oprav.

€. 22/1997 Sb. Zakon o technickych poZadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zakon(

€. 137/1998 Sb. Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu

€. 163/2002 Sb. Nafizeni vlady, kterym se stanovi technické pozadavky na vybrané
stavebni vyrobky

€. 177/1995 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah

€. 266/1994 Sb. Z4akon o drahach

TOP CON SERVIS s.r.o. 36/39



Rekonstrukce mostu v km 101,816 trati Praha-Bubny — Chomutov

SO 11-20-01 Most

Technicka zprava

¢. 268/2009 Sb.
TKP

GR SZDC s.o.

SZDC S3

SZDC S3/2

SZ SM011

S7Z S4

SZDC S5

SZDC S5/4

SZDC (CD) SR5/7 (S)
SZDC Metodicky pokyn
SZDC MVL 102

SZDC MVL 115
SZDC MVL 720
CSN EN 206+A2
CSN P 73 2404
CSN EN 1090-2
CSN EN 13670
CSN EN 1990
CSN EN 1991-1-1
CSN EN 1991-1-4
CSN EN 1991-1-5
CSN EN 1991-1-6
CSN EN 1991-1-7

CSN EN 1991-2
CSN EN 1992-1-1

CSN EN 1992-2
CSN EN 1993-1-1
CSN EN 1993-2
CSN EN 1994-1-1
CSN EN 1994-2
CSN EN 1997-1

C:JSN 73 0037
CSN 73 2603

C:JSN 73 6200
CSN 73 6201

Vyhlaska o technickych pozadavcich na stavby

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3.
aktualizované vydani, v€. zmén

Smérnice GR SZDC s.o., Dokumentace pro pfipravu staveb na
zeleznicnich tratich celostatnich a regionalnich

Zelezniéni svréek

Bezstykova kolej

Dokumentace staveb Spravy zZeleznic, statni organizace.
Zelezniéni spodek

Sprava mostnich objektu

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Ochrana Zzelezni¢nich mostnich objektiim proti ucinkim bludnych
proudu

Pro ur€ovani zatizitelnosti Zelezni€nich mostnich objektl

Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou
konstrukci a opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim
télesem

Zelezniéni mosty s extrémné stladenou stavebni vyskou

Zabradli pro zelezni¢ni mosty

Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda - Doplfujici
informace

Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci — Cast 2:
Technické poZadavky na ocelové konstrukce

Provadéni betonovych konstrukci

Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-1: Obecna zatizeni -
Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb
Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-4: Obecna zatizeni -
ZatiZeni vétrem

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-5: Obecna zatizeni -
Zatizeni teplotou

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Céast 1-6: Obecna zatizeni -
Zatizeni béhem provadéni

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-7: Obecna zatizeni
MimoFadna zatiZzeni

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni mostt dopravou
Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové
mosty - Navrhovani a konstrukéni zasady

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 2: Ocelové
mosty

Eurokdd 4: Navrhovani spfazenych ocelobetonovych konstrukci -
Cast 1-1: Obecna pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokod 4: Navrhovani sprazenych ocelobetonovych konstrukci -
Cast 2: Obecna pravidla a pravidla pro mosty

Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci - Cast 1: Obecna
pravidla

Zemni tlak na stavebni konstrukce

Ocelové mostni konstrukce - Doplnujici specifikace pro provadéni,
kontrolu kvality a prohlidky

Mosty - Terminologie a tfidéni

Projektovani mostnich objektu

TOP CON SERVIS s.r.o.

37/39



Rekonstrukce mostu v km 101,816 trati Praha-Bubny — Chomutov

SO 11-20-01 Most Technicka zprava

CSN 74 3305 Ochranna zébradli

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci zelezni€¢nich mostnich
objektu

TP 124 Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na
mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci
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15 Tabulka zatizitelnosti
Prehled zatiZitelnosti ¢asti mostu
A. ldentifikace mostu km 101,816

TU (&izlo, ndzev) 0104 Praha-Bubny (mimo} — Du: 36 Trnovany— Zatec
Chomutov-zap.zhlavl (mimao)

B. Identifikace casti mostu
Cast mostu: noznd konstrukce / opéra | pilif pof. &islo 1 pod kolgji & 1
(we smémn staniceni)

C. Doplnujici udaje ¢asti mostu

Kategorie zatifitelnosti: C,A Wpodtovy model: deskosténovy
Geometrie koleje uvaZovana v prepodu ¢asti mostu (ve sméru staniceniy

na zacatku uprostred na konci
polomér oblouku prechodnice prima prima
prevyEeni koleje 7% mm 0 mm I mm
excentricia osy koleje 188 mm vpravo 0 mm 0 mm

Popis zavad uvaZovanych v prepoctu casti mostu:
nova MK, bez zavad a oslabeni

Datum Zjigténi technického stavu mostu 57, 500
zpracovatelem prepo du:
Poznamka k Casti mostu: Prepocet je proveden pro novou nosnou kenstrukei.
o Pryek Detsil |Mamshani | & | Ty | L | & Ly | Yarwm |Yomme Hesak Zamy | Zamie| Pan
Cis T == prep.
2 3 < il a8 7 a8 9 10 11 12 13 14 ikl
hl. nos nik DFPhL |[normalove
H - 1 2| 1.06 4 1 AF A7
L 0.41L1,L3 | nosniku napeti AR | TN | ABS ) HE | W = L
hi. nos nik, i Rl
2 | odsttl DPhL -\ nomalove); o6 | 1 402|108 8.4 | ‘145 1,45
AR nosmku napet
pasnic L1
g | Mhrwbni, | OENL el o o | e s | | ek 2,24
05L2 s ik napeti
& hl. nos ik, HFr_:I. HEI'I'FEJE‘.EE qo0| M |ez|108|ama 145 2.5
nad P1 nosnku napeti
hl. nos ik, 1 SMHEOVE
£ ne | stena | PTYENE f400| v [402)105|484| 145 2,61
nad P1 napeti
hl. nos nik E normaloye =
' ) i 1. 2| 1.05 3 1 70
i) g4aL1 pruhyb nepdi oo Mo 402 0s | 48 aa 1
. | hk nosnik, . normaloyé = E: i
[ 05L2 ruhyb et 100 M | 406|105 48,4 1,00 2.4
g | Sodeka | Mo (namatwel s o | 38 [dse| 80 | ies 1,11
noEniky napeti
& ; napeti v
5| o : =& |adove | 1,00 100|284 | 145 1,10
stavba RS

Dne: 20.12. 2022 zatiZtelnost urdil Ing. 5. Jakes '?‘
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